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Resumen Ejecutivo.

El presente informe técnico consistid en el anadlisis funcional y de ordenamiento vial para las
principales vias del casco central de San Vicente de Moravia. Se analizaron tres escenarios, situacidn
actual, propuesta N.2 1 y propuesta N.2 2. La propuesta N.2 1 consistié en analizar el cambio de vias
planteado en el estudio con niumero de oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016, el cual consiste en dejar en un
solo sentido el cuadrante que comprende Avenidas 65 - 67 entre Calles 59A-Calle 63 y Calles 59A-Calle
63 entre Avenidas 65 - 67, con direccion contraria a las manecillas del reloj “tipo rotonda”. También se
plantea un cambio de vias en el acceso sur de la interseccidn (Calle 67-Avenida 67), con direccion sur-
norte. La propuesta N.2 2 es muy similar a la propuesta N.2 1, la cual consistid en dejar en un solo
sentido el cuadrante que comprende Avenida 67 entre Calles 59A-Calle 63 y Calles 59A-Calle 63 entre
Avenidas 65 - 67, con direccidn contraria a las manecillas del reloj “tipo rotonda”, en ambas propuestas
se planted la instalacién de semaforos y son basadas en criterios técnicos por parte del Departamento
de Estudios y Disefios. Previo al analisis, se recolecté y actualizé informacidon como: anchos de carril,
sefialamiento vial, estacionamiento en las vias y conteos vehiculares y peatonales. Ademas, se
utilizaron los programas Synchro 8.0, para evaluar los niveles de servicio, demoras, relacidn
volumen/capacidad y longitud de cola de las intersecciones, asi como Simtraffic, para simular, visualizar

y obtener los rendimientos de la red vial en las horas de maxima demanda.

El reordenamiento vial en el casco central de San Vicente de Moravia, se realizdé con la finalidad de
actualizar el estudio con nimero de oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016 denominado “Reordenamiento Vial
Sector Noroeste Casco Central de San Vicente de Moravia” solicitado por el Concejo Municipal de
Moravia, mediante oficio N.2 SCMM-0149-03-2019. Ademids, el Departamento de Estudios y Disefios
amplid el drea de cobertura para mitigar el congestionamiento vial y ordenar las vias de la zona de

estudio.

Con los andlisis y resultados obtenidos se deben realizar mejoras viales, como del sefialamiento vial,
cambio de vias, instalacion de semaforos vehiculares y/o peatonales, optimizacion y sincronizacion de
semaforos vehiculares, restringir y controlar el estacionamiento vial en las vias mas congestionadas o
que no cumplan con los anchos minimos de calzada y ademas se deben controlar los estacionamientos
para carga y descarga, con la finalidad de que todos los usuarios de la red vial analizada, transiten de

una manera segura y en el menor tiempo de viaje.
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1 Introduccion.

1.1 Origen del estudio.

El pasado 18 de marzo de 2019, se recibe en el Departamento de Estudios y Disefios, traslado
de correspondencia con nimero de oficio DVT-DGIT-TC-2019-97, enviado por la Ing. Cindy Hernandez
Cordero, Subdirectora General de la Direccidn General de Ingenieria de Transito, que adjunta solicitud
con numero de oficio SCMM-0149-03-2019 enviada por el Concejo Municipal de la Municipalidad de
Moravia, solicitando realizar un nuevo estudio para cuantificar los aforos vehiculares, dado que los
presentados en el estudio con numero de oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016 “Reordenamiento Vial Sector
Noroeste Casco Central de San Vicente de Moravia” se consideran desactualizados, porque datan del

ano 2013.

Resultado de dicha solicitud, el Departamento de Estudios y Disefios realizd un nuevo analisis,
ampliando el 4rea de estudio y considerando las principales vias de ingreso y salida al casco central de

San Vicente de Moravia.

1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo General

Proponer un plan de reordenamiento vial en el casco central de San Vicente de Moravia, con la

finalidad de minimizar demoras, tiempos de viaje y congestionamiento vial en la zona.

1.2.2 Objetivos Especificos

- Determinar la funcionalidad de las intersecciones, considerando la demora, nivel de servicio,

volumen/capacidad (V/C) y longitud de colas, de la situacidn actual y propuestas.

- Analizar el rendimiento de la red vial de los diferentes escenarios, situacion actual,

propuestas N.2 1y N.2 2, considerando la demora y tiempo de viaje de los vehiculos.

- Proponer la instalacion, optimizacién y sincronizacion de semaforos vehiculares vy

peatonales.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José. I 1de 71 |
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- Plantear la instalacidn o sustitucion de dispositivos de sefialamiento vial, para el control del

transito y seguridad vial de los diferentes usuarios de la via.

- Delimitar el estacionamiento vial en las vias mas congestionadas o que no cumplan con las

dimensiones de calzada.

- Establecer horarios a las actividades de carga y descarga.

- Actualizar y ampliar el estudio con numero de oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016

“Reordenamiento Vial Sector Noroeste Casco Central de San Vicente de Moravia”.

1.3 Alcances

El reordenamiento vial en el casco central de San Vicente de Moravia implica analizar cambios
viales, optimizar e instalar semaforos vehiculares y/o peatonales, restringir estacionamiento en la via

publica y actualizar el sefialamiento vial que sea necesario.

El area de estudio se delimita en la siguiente figura:

Calle &

Crle gy

an Y Nk &

Figura 1 Area de estudio, San Vicente de Moravia.

Fuente: Mapa Red Vial Nacional - MOPT.
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Se analizé la red vial existente y dos propuestas para los periodos matutino y vespertino, con la ayuda
del programa “Synchro 8.0” y “Simtraffic” (programas para el analisis y simulacién del transito). Se
identificaron los puntos criticos, resultado de los conteos vehiculares y peatonales y de observaciones

de campo.

1.4 Limitaciones

- La propuesta de reordenamiento vial tiene cierto grado de incertidumbre con respecto al
volumen que transitara. Con los cambios viales, la distribucion de los flujos vehiculares son
estimaciones y no son una ciencia cierta, debido a que los conductores poseen muchas

variables a la hora de tomar la decisién de cual ruta sera la mas adecuada.

- Losanalisis se realizaron Unicamente en el periodo matutino y vespertino de mayor demanda

vehicular, superponiendo el periodo pico de cada interseccién.

- Los aforos se realizaron manualmente, lo que puede incluir un porcentaje de error asociado

a la naturaleza humana.

- La informacién del conteo vehicular es representativa al momento en que se toma la
muestra, debido a que las situaciones cambian dia con dia y los conteos vehiculares se
realizaron en dias distintos, por lo tanto, procurando que los flujos vehiculares no presenten
una variacién mayor entre las intersecciones, se ajusté entre 10% y 15% de diferencia entre

las intersecciones adyacentes.

- Es importante mencionar que el programa “Synchro” no puede analizar la friccion vehicular

por el estacionamiento en las vias o las paradas en transito.

- Dada las medidas por restriccion vehicular debido a la pandemia del COVID-19, los conteos
vehiculares realizados pueden tener un comportamiento distinto al que habitualmente

existia antes de la pandemia.

- Los anchos de calzada se midieron con odémetro manual, sin el uso de equipo topografico.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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1.5 Marco Teodrico.

1.5.1 Conceptos que se evaltian en una interseccion:

Demora: Es un elemento de control, se usa para definir el nivel de servicio en las intersecciones
sefializadas, ya que la demora no solamente indica la cantidad de tiempo de viaje perdido y el consumo
de combustible, sino también es una medida de la frustracién y de la incomodidad de los conductores

(Nicholas y Lester, 2005, p. 414).

Nivel de Servicio: El nivel de servicio (NS) es una medida cualitativa utilizada para clasificar el
desempeno tanto de una via como de un movimiento especifico en una interseccién. Los métodos de
analisis del Highway Capacity Manual (HCM) definen seis niveles de servicio para cada tipo de facilidad
vial, cada uno designado con una letra, de la “A” a la “F”. El nivel de servicio “A” corresponde a las

mejores condiciones de operaciény “F” corresponde a las peores.

Relacién Volumen/Capacidad: Cuando va a evaluarse la interseccién completamente con respecto de
su geometria y/o el tiempo del ciclo total, se usa el concepto de la relacidn critica- volumen entre

capacidad (v/c) (Nicholas y Lester, 2005, p. 312).

Cola: Una de las principales preocupaciones de los ingenieros de transito, son los graves
congestionamientos que existen en las carreteras urbanas, en especial durante las horas pico. Estos
congestionamientos conducen a la formacién de colas en las rampas de entrada y de salida de los
caminos de acceso controlado, en las intersecciones sefializadas y sin sefialamientos, y en las calles

troncales, donde pueden crearse colas en movimiento.

Una cola se forma cuando los arribos esperan un servicio o una oportunidad, como la llegada de una
brecha aceptada en un flujo principal de transito, el cobro de cuotas en una caseta de cobro o de la

tarifa de estacionamiento en un garaje de estacionamiento, etc. (Nicholas y Lester, 2005, p. 207).

Factor de Hora Pico (FHP): Es una medida de la variabilidad de la demanda durante la hora pico. Es el
cociente del volumen durante la hora pico, entre la tasa méxima de flujo durante un periodo de tiempo
dado, dentro de la hora pico. Para las intersecciones, el periodo que se utiliza es de 15 minutos, vy el

FHP estd dado como:

volumen durante la hora pico

FHP = Férmula 1.1

4 x volumen durante el pico de 15 minutos dentro de la hora pico

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José. I |
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El factor de hora pico puede utilizarse en el disefio de intersecciones con Alto y/o Ceda, y en la
sincronizacion del semaforo, para compensar la posibilidad de que las tasas de llegada del pico, para
periodos cortos durante la hora pico, puedan ser mucho mayores que el promedio para la hora
completa. Entonces el volumen horario de disefio (VHD) puede obtenerse como:

volumen durante la hora pico
FHP

VHD =

Féormula 1.2

1.5.2 Analisis de operacidn de las intersecciones.

El proceso de analisis a nivel de operacidn puede ser usado para determinar la capacidad o el
nivel de servicio en los accesos de una interseccidn sefalizada existente o el nivel general de servicio

en la misma.

El funcionamiento de las intersecciones se califica de acuerdo con la demora promedio que sufre cada
vehiculo que las atraviesa y se agrupa en rangos de demora, llamados “Niveles de Servicio” (NS). Para
una interseccion reglamentada tanto por semaforos como por sefalizacién de prioridad tipo ALTO o
CEDA, los niveles de servicio éptimos son Ay B, aceptables son Cy D, pero cuando las demoras en la
interseccién dificultan que un conductor salga de la misma o producen congestionamiento vial, son

calificados con niveles de servicio E y F.

Las siguientes tablas muestran la calificacion del nivel de servicio segun el tiempo de demora
presentado en cada movimiento realizado por el conductor en intersecciones controladas con

dispositivos de Alto y Ceda o Semaforo:

Tabla 1: Rango de los niveles de servicio (NS) para intersecciones con semaforo.

Demora Promedio por Vehiculo Nivel de Servicio
(segundos) (NS) por Volumen Capacidad (V/C)
<1 >1
<10 A F
>10y <20 B F
>20y <35 C F
>35y <55 D F
>55y <80 E F
>80 F F

Fuente. HCM 2010.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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Tabla 2 Rango de los niveles de servicio (NS) para intersecciones con Alto y Ceda.

Demora Promedio por Vehiculo Nivel de Servicio
(segundos) (NS) por Volumen Capacidad (V/C)
<1 >1

<10 A F
>10y <15 B F
>15y <25 C F
>25y <35 D F
>35y <50 E F

>50 F F

Fuente. HCM 2010.

1.5.3 Rendimiento de la red vial y parametros empleados en el analisis.

Para obtener el rendimiento de la red, se consideraran los valores de demora total, tiempo de
viaje en la red y demora por vehiculo, estos pardmetros son arrojados por el programa de cémputo

Simtraffic.

La demora total es el tiempo total de viaje menos el tiempo de viaje de cada vehiculo sin otros vehiculos

o dispositivos de control del transito.

El tiempo de viaje es el tiempo total de cada vehiculo presente en la red. Incluye el tiempo de espera

de los vehiculos que no entraron a la red.

La demora por vehiculo es la demora total dividida entre el nimero de vehiculos.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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1.6 Metodologia.

Para realizar el andlisis de este proyecto, se utilizaron las siguientes técnicas e instrumentacion:

1.6.1

Recoleccion de Informacion de la zona de estudio.

A continuacidn, se enumera la informacidn necesaria que se considerd para el proyecto:

1.6.2

Delimitacién de la zona de estudio

Geometria de las vias

Sentidos de circulacion

Estacionamientos (permitidos/ilegales)

Sefializacién (Altos, Cedas, entre otros)

Rutas nacionales.

Identificacion de zonas conflictivas a nivel peatonal y vehicular

Conteos vehiculares (aforos)

Aforos vehiculares.

Los aforos vehiculares se realizaron en el mes de junio y agosto del presente afio, con la ayuda

de personal del Departamento de Estudios y Disefios. Los horarios para llevar a cabo los aforos, se

establecieron de las 6:30-9:00 para el periodo matutino y de las 16:00- 18:30 para el periodo

vespertino, horas de maxima demanda en la zona (Ver anexo 2).

El aforo vehicular se realizd con cortes cada 15 minutos aproximadamente, para establecer la hora pico,

calcular el Factor de Hora Pico (FHP) y el porcentaje de vehiculos pesados (%P), para cada tipo de

maniobra permitida.

Se tomaron cada uno de los sentidos de circulacidn y los vehiculos se clasificaron en:

Vehiculos livianos.

Vehiculos pesados (con doble llanta trasera, autobuses y articulados).

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José. I |
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1.6.3 Software empleado en el analisis:

Para realizar el andlisis de la situaciéon actual y las diferentes alternativas de solucion, se
utilizaron los programas de computo “SYNCHRO 8.0” y “SIMTRAFFIC”, los cuales, alimentados con la
informacidn recolectada en campo, brindan cuantitativamente las caracteristicas funcionales de la zona
en estudio. Synchro realiza un andlisis de las intersecciones de manera aislada, mientras que Simtraffic

un analisis macro de la red vial.

1.7 Aspectos Generales.

1.7.1 Antecedentes:

A continuacion, se citan los antecedentes asociados a este estudio:

Reuniones previas: no se sostuvieron reuniones previas para la atencién de este estudio.
- Solicitudes previas: no se registran solicitudes previas al estudio en mencion.
- Estudios realizados en el sitio:

- Estudio con numero de oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016 “Reordenamiento Vial Sector

Noroeste Casco Central de San Vicente de Moravia” (ver anexo 3).

- Estudio con numero de informe MOPT-03-05-0149-2021 “Analisis de Semaforos al Noroeste

del Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José” (ver anexo 4).
1.7.2 Fundamentacion juridica y/o normativa vigente.
En cuanto a la fundamentacidn juridica que acompafia la ejecucion de este estudio se tiene:

“El Departamento de Estudios y Disefios recibe las solicitudes de los interesados relacionadas con
el mejoramiento de la funcionalidad vial y del sefialamiento. Para lo cual el Departamento de
Estudios y Diseinos cuenta con el tiempo establecido en la normativa vigente para dar respuesta.
Lo anterior segun lo sefialado en el Capitulo Ill: De la Direccién de Ingenieria de Transito, Articulos

11y 14 de la Ley de Administracion Vial, N.2 6324.”

En cuanto a la normativa vigente que acompafia la ejecucion de este estudio se tiene:

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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- Secretaria de Integracién Econdmica Centroamericana. (2014). Manual Centroamericano de

Dispositivos Uniformes para el Control de Transito. Guatemala: SIECA.

- Highway Capacity Manual (Manual de Capacidad de Carreteras) (Transportation Research

Board, 2010).
- Manual Centroamericano de Normas para el Disefio Geométrico de Carreteras (2011).
- Codigo Municipal N2 7794. San José, Costa Rica.

- Reglamento Ley de Igualdad de Oportunidades para Personas con Discapacidad. San José,

Costa Rica.

- Leyde Transito por Vias Publicas Terrestres y Seguridad Vial. (2012). Costa Rica: Ley N° 9078.
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2 Desarrollo

2.1 Condicion Real.

a. Lazona de estudio se emplaza en la provincia de San José del cantén de Moravia y distrito de
San Vicente. Es atravesada por las rutas nacionales (RN) N2 102, 109 y 200; y ruta de travesia

(RT) N2 11403, mientras que las vias restantes pertenecen a la red vial cantonal.
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Figura 2 Ubicacidn de zona de estudio, rutas nacionales y de travesia, San Vicente de Moravia.

Fuente: Mapa Red Vial Nacional - MOPT.

b. En la zona de estudio existente diferentes puntos de atraccién vehicular y peatonal como:
centros comerciales, supermercados, centros educativos, bancos, restaurantes, talleres,

iglesias entre otros.

c. El material de la superficie de rodamiento de las vias, es en asfalto y se encuentra en buen

estado.

d. Se observaron aceras en buen estado.
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e. El sefialamiento vertical y horizontal existente no presenta las condiciones ideales, ya que en
algunos casos puede o no existir o se encuentra en regular estado. También se observo
incongruencia de sefialamiento vertical instalado que no coincidia con el horizontal. No se
detallara caso por caso, ya que todo el sefialamiento vial que se debe instalar o reemplazar se

definira en las recomendaciones de este informe (ver figuras 3y 4).

Figura 3 Sefalamiento vertical de no estacionar con demarcacion de 40 KPH, acceso este de interseccion ruta
nacional n.2 102 — ruta nacional n.2 200, San Vicente de Moravia.

Fuente: Mapa Red Vial Nacional - MOPT.
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Figura 4 Sefialamiento vertical de no estacionar con demarcacion de zona escolar, acceso este de interseccion
ruta nacional n.2 109 - ruta nacional n.2 102, San Vicente de Moravia.

Fuente: Mapa Red Vial Nacional - MOPT.

f. Se observo estacionamiento en las vias.

g. Laszonas para cargay descarga no cuentan con un horario definido, por lo que pueden realizar

la actividad a cualquier hora del dia.

En las siguientes figuras, se muestra el estado actual de la zona de estudio:
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Figura 6 Acceso Este de interseccién Calle 67-Avenida 63, Municipalidad de Moravia.
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Figura 7 Acceso Oeste de interseccion Calle 67-Avenida 65, Iglesia.

Figura 8 Acceso Oeste de interseccion Calle 69-Avenida 65.
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Figura 9 Acceso Sur de interseccion Calle 63-Avenida 65, costado oeste del parque de Moravia.

Figura 10 Acceso Norte de interseccidn Calle 63-Avenida 65.
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Figura 11 Acceso Sur de interseccion Calle 69-Avenida 65.
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2.2 Analisis de Situacion Actual

Para la situacidon actual se analizaron los niveles de servicio (NS), demoras, relacién
volumen/capacidad (V/C) y colas que arroja el programa Synchro. Se seleccionaron las intersecciones
con mayor impacto vehicular o criticas del sector, ademas de las que funcionan con semaforo vehicular
y/o peatonal. También se analizo el rendimiento de la red vial, se consideraron los valores de demora
total, tiempo de viaje y demora por vehiculo, estos pardmetros son arrojados por el programa de

computo de simulacién Simtraffic.

En la siguiente figura se muestra, sentido de vias actual, intersecciones con semaforo y donde se

realizaron conteos vehiculares y peatonales, todas con la enumeracién que se trabajara en el informe:

|| I |
- = 'I
AVENIDA g3 g?ﬁf}??ﬂ—_—“

[ Ave Nrn:5=

2| |
i (8 Emuala
Pering Brcves

SIMBOLOGIA
- | Vid EN DOELE SENTIDO

< Wig EN UN SOLO SENTIDO
INTERSECCIaN CON SEMAFORO

Figura 12 Red vial actual casco central de San Vicente de Moravia, San José.
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2.2.1 Analisis de Intersecciones situacion actual.

Con el fin de poder analizar a mayor profundidad el comportamiento de la red vial del casco
central de San Vicente de Moravia, se eligieron 11 intersecciones entre las cuales cinco funcionan con
semaforo vehicular y se requiere conocer cdmo operan con los tiempos de semaforo actuales, tiempos
que fueron facilitados por el Departamento de semaforos (ver anexo 5) y, ademas, presentan niveles
de servicio criticos entre E y F. Se realizd una evaluacion de cada uno de los accesos que las constituyen,

asi como el funcionamiento integral de cada interseccion.

En las siguientes tablas se muestran la relacion volumen/capacidad, las demoras, niveles de servicio y
longitud de cola de los diferentes accesos de las intersecciones analizadas del periodo matutino y

vespertino, resultados obtenidos por el modelo de simulacién Synchro:

Tabla 3 Resumen de andlisis de intersecciones de situacidn actual, periodo matutino.

Analisis Intersecciones Periodo Matutino
Situacion Actual
. D D
Interseccién #2 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 5,00 0,00 0,00 A 0,10
5 Der. 3 0,00 4,60 A 0,10
g Izq. 582 0,45 4,70 A 19,40
s Este |Dir. 133 0,45 8,10 A 19,40
3 Der. 41 0,45 8,10 A 19,40 Error F
3 Izq. 1 Error Error F Error
P Sur -
= Dir. 40 Error Error F Error
o Dir. 76 1,89 592,40 F 75,00
Norte
Der. 9 0,01 9,30 A 0,30
Interseccién #4 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
~ Izq. 806 0,64 9,20 A 39,20
{io ": Este | Dir. 748 0,64 5,30 A 39,20
o2 Der. 20 0,25 0,00 A 0,00 635,80 F
S g Dir. 77 14,16 Error F Error
< Norte
Der. 27 14,16 Error F Error
D D
Interseccién #5 | Acceso/Mov. Vol. v/c e?:)o ra NS Cola (m) Iﬁ;n(()sr)a NS Int.
Dir. 1460 0,64 0,00 A 0,00
C B Este
D Der. 12 0,33 0,00 A 0,00
2 -g Sur Izq. 84 0,48 35,60 E 18,90 5,70 A
S E Dir. 52 0,67 96,80 F 26,60
Norte | Der. 30 0,12 18,00 C 3,10
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Interseccion #6 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
o — Dir. 312 0,33 17,20 B 32,30
EC = Oeste
< S S o Der. 163 0,26 3,50 A 10,50
— (8]
S o E £ Izq. 271 0,50 31,50 C 33,90
S TS | Este [ 18,80 B
el R Dir. 692 0,65 12,80 B 95,20
52388 Izq. 261 0,50 33,30 C 34,40
o 2 = Sur
Der. 69 0,24 8,60 A 8,60
Interseccion #7 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
- g - Izq. 16 0,06 29,90 C 8,20
NS £ 8 Oeste —
=589 53 Dir. 368 0,37 7,60 A 41,60 710 A
g% g 9E Dir. 882 0,40 6,60 A 43,40 ’
2 2 0V o (g Este
= Der. 8 0,40 6,60 A 43,40
D D
Interseccién #10 | Acceso/Mov. Vol. v/c e?;)ora NS Cola (m) Iz:n?sr)a NS Int.
o Izq. 15 0,02 0,30 A 0,60
2« Oeste —;
9 Dir. 295 0,02 0,80 A 0,60
g T) Dir. 762 0,50 0,00 A 0,00
o < Este 3,40 A
2 Q aQ Der. 6 0,50 0,00 A 0,00
8 g Izq. 24 0,52 29,00 D 22,20
5 Norte
(-4 Der. 101 0,52 29,00 D 22,20
Interseccién #11 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
2 Izq. 34 0,03 0,30 A 0,70
S Oeste | Dir. 392 0,03 0,90 A 0,70
§ Der. 7 0,03 0,90 A 0,70
; Izq. 217 4,84 Error F Error
= 3 Sur | Dir. 45 4,84 Error F Error 2195,40 F
§ Der. 37 4,84 Error F Error
é Izq. 48 0,89 32,00 D 96,50
8 Norte | Dir. 30 0,89 32,00 D 96,50
3
2 Der. 583 0,89 32,00 D 96,50
Interseccion #12 Demora Demora
A Mov. Vol. NS Col NS Int.
(Semaforo) cceso/Mov ° v/e (s) ola (m) Int. (s) n
_= Dir. 280 0,85 37,30 D #91,2
© © Oeste
g s9Q Der. 125 0,85 37,30 D #91,2
52 a0 58,20 E
€ g9 Izq. 37 1,07 66,40 E #175,6
2 o Norte —;
= Dir. 846 1,07 66,40 E #175,6
Interseccion #13 Demora Demora
(Seméforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
; 3 Izq. 32 0,56 14,60 B 39,40
< o Oeste —
8 @ = Dir. 289 0,56 14,60 B 39,40 9.00 A
289 Dir. 80 0,26 3,20 A 6,10 ’
s S Sur
2« Der. 225 0,26 3,20 A 6,10
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Interseccion #18 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
Cm e Izq. 64 1,09 92,40 F #93,4
N ® & | Este
om28s Dir. 363 1,09 92,40 F #93,4
tBE30E _ 83,00 F
S 5Sc8 Dir. 862 1,01 78,30 E #188,5
G 22 " S |Norte
2 Der. 109 1,01 78,30 E #188,5
D D
Interseccién #19 | Acceso/Mov. Vol. v/c e?:)ora NS Cola (m) Ire‘:nc()sr)a NS Int.
© © Dir. 240 1,17 149,80 F 108,30
c , 3 Este
.g S w e = Der. 34 1,17 149,80 F 108,30
S N2F 3G lzg. 187 0,15 1,20 A 4,10 43,00 E
. "
£2%§ S | sur |Dir. 271 0,23 2,50 A 4,10
= = Der. 181 0,23 0,00 A 0,00
(#): Rebote de cola podria ser mayor.
Error: Demora supera rango de valores tedricos aceptables por synchro.
Tabla 4 Resumen de andlisis de intersecciones de situacion actual, periodo vespertino.
Anilisis Intersecciones Periodo Vespertino
Situacion Actual
Interseccién #2 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 5 0,00 0,00 A 0,10
5 Der. 9 0,00 2,80 A 0,10
8 Izq. 351 0,26 2,60 A 8,20
< Este | Dir. 220 0,26 5,50 A 8,20
<? Der. 61 0,26 5,50 A 8,20 31,00 D
3 Sur Izq. 9 1,03 158,20 F 57,20
% Dir. 101 1,03 158,20 F 57,20
b Dir. 78 0,68 71,00 F 30,60
Norte
Der. 9 0,02 10,00 B 0,40
Interseccién #4 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
~ Izq. 637 0,50 6,00 A 23,30
-.'é ﬁ Este | Dir. 585 0,50 4,20 A 23,30
2 -g Der. 36 0,24 0,00 A 0,00 615,10 F
S 8 Dir. 70 4,73 Error F Error
< Norte
Der. 14 4,73 Error F Error
D D
Interseccién #5 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Dir. 976 0,42 0,00 A 0,00
. B Este
A w Der. 42 0,24 0,00 A 0,00
2 -g Sur Izq. 265 0,80 41,70 E 55,30 18,40 C
S :% Dir. 145 0,92 93,20 F 58,20
Norte | Der. 17 0,04 13,00 B 1,10
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Interseccion #6 Demora Demora
A Mowv. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
s Dir. 584 0,54 20,40 C 61,80
= < Oeste
SE8S S Der. 260 0,38 3,50 A 11,40
T &Z g Izq. 338 0,61 33,90 C 42,00
S ®S | Este [ 19,50 B
el I Dir. 516 0,55 9,90 A 59,80
5282 Izg. 337 0,63 36,20 D 44,30
o 2 = Sur
Der. 157 0,42 7,50 A 11,40
L Acceso/Mov Vol v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int
(Semaforo) ' ) (s) Int. (s) )
— ©
S @ E _ Oeste Izlq. 48 0,22 32,4 C 17,5
.g 8 uE_, g Dir. 619 0,61 10,90 B 77,40
(AN 8 2 Dir. 812 0,38 5,50 A 36,60 8,40 A
2o g E Este
g o 20 Der. 19 0,38 5,50 A 36,60
x 2 o Norte | Der. 119 0,34 4,00 A 4,40
D D
Interseccién #10 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | nsint.
(s) Int. (s)
o, Izq. 43 0,05 0,8 A 1,4
2« Oeste [—
s Dir. 588 0,05 1,40 A 1,40
g E) Dir. 464 0,35 0,00 A 0,00
TS w < Este 6,20 A
2 Q o Der. 34 0,35 0,00 A 0,00
R Izq. 41 0,69 35,20 E 39,50
5 - Norte
(-4 Der. 154 0,69 35,20 E 39,50
. D D
Interseccién #11 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
2 Izq. 62 0,04 0,5 A 1,10
u‘? Oeste | Dir. 522 0,04 1,20 A 1,10
§ Der. 35 0,04 1,20 A 1,10
; Izq. 96 1,45 295,90 F 107,10
= Y Sur | Dir. 36 1,45 295,90 F 107,10 64,60 F
S Der. 33 1,45 | 295,90 F 107,10
§ Izq. 86 0,98 59,60 F 108,30
8 Norte | Dir. 39 0,98 59,60 F 108,30
3
2 Der. 337 0,98 59,60 F 108,30
Interseccion #12 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
_= Dir. 425 0,94 36,70 D #115
© © Oeste
8 g < ~ Der. 194 0,94 36,70 D #115
53888 58,50 E
£ g9 Izq. 92 1,09 78,80 E #142,4
2 o Norte —;
2 Dir. 615 1,09 78,80 E #142,4
Interseccion #13 Demora Demora
(Seméforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
o o
; lzg. 76 0,9 34,9 C #92,5
z 9 Oeste [
8 g = Dir. 447 0,9 34,90 C #92,5 22 40 C
289 Dir. 301 0,30 6,70 A 14,60 ’
e Sur
2 - Der. 88 0,30 6,70 A 14,60
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Interseccion #18 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
L e 2 Izq. 126 0,97 56,50 E #79,5
NY e @ | Este —
e 235 Dir. 256 0,97 56,50 E #79,5
vB8S3Z 0 _ 65,10 E
= c c g o Dir. 701 0,87 69,60 E #145,2
3 22 " S |Norte
I 2 Der. 113 0,87 69,60 E #145,2
D D
Interseccién #19 | Acceso/Mov. Vol. v/c e?:)ora NS Cola (m) Ire‘:nt()sr)a NS Int.
S @ Este Dir. 184 1,14 149,90 F 96,10
.g S w Q = Der. 32 1,14 149,90 F 96,10
SV28 S Izq. 198 0,15 1,30 A 4,10 34,00 D
g228° | sur |oir 333 0,29 2,30 A 4,10
& = Der. 226 0,29 0,00 A 0,00

(#): Rebote de cola podria ser mayor.

En resumen, con los resultados obtenidos de las tablas 3 y 4 podemos deducir lo siguiente:

1. En las intersecciones 6 (Ruta Nacional N.2 102-Ruta Nacional N.2 109),7 (Ruta Nacional N 2 102-
Calle 57) y 13 (Ruta Nacional N.2 102-Calle 69), los tiempos de semaforo actuales presentan niveles

de servicio entre Ay D, considerados aceptables.

2. Enlasintersecciones 12 (Ruta Nacional N 2102-Calle 67) y 18 (Calle 67-Avenida 63), los tiempos de
semaforo actuales funcionan con niveles de servicio entre E y F considerados como criticos. En el
sitio se observé estacionamiento a un lado de la via o en ambos lados, repercutiendo en los accesos

de las intersecciones y en el funcionamiento eficiente de los tiempos del semaforo.

3. Llasintersecciones 2 (Calle 63-Avenida 67), 10 (Ruta Nacional N.2 102-Calle 59A) y 11 (Ruta Nacional
N.2 102-Calle 63) son parte de los cambios viales propuestos en el estudio con nimero de oficio
DVT-DGIT-ED-5631-2016 “Reordenamiento Vial Sector Noroeste Casco Central de San Vicente de
Moravia” ,que a la fecha no se han implementado (ver anexo 3). La interseccion 2, presenta niveles
de servicio F en los accesos norte y sur de ambos periodos. La interseccion 10, presenta un nivel
de servicio E en el periodo vespertino. Finalmente, la interseccién 11, presenta en el periodo
matutino un nivel de servicio F en el acceso sur y en el periodo vespertino en los accesos norte y
sur presenta un nivel de servicio F. Si observamos, estas intersecciones presentan inconvenientes
similares al estudio realizado en el afio 2016. El alto flujo vehicular que transita por la via principal

afecta los accesos secundarios, asi como los puntos de conflicto vehicular.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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4. Lainterseccion 4 (Calle 67-Avenida 67) presenta niveles de servicio F en el acceso norte de ambos
periodos, principalmente por el alto flujo vehicular que circula por la via principal, que dificulta la

salida en el acceso.

5. Lainterseccion 19 (Ruta Nacional N.2 200-Avenida 63), presenta niveles de servicio F en el acceso
Este de ambos periodos, resultado del flujo vehicular que circula por la via principal, que dificulta

la salida en el acceso.

2.2.2 Rendimiento de la Red Vial Actual.

Para el analisis del rendimiento de la red vial, se consideraron los valores de nimeros de
vehiculos, demora total, tiempo de viaje y demora por vehiculo, estos parametros son arrojados por el

programa de cdmputo de simulacidn Simtraffic:

Tabla 5 Resumen de rendimiento de red vial actual, periodo matutino y vespertino.

ANALISIS DE RENDIMIENTO DE RED VIAL ACTUAL
PERIODO MATUTINO PERIODO VESPERTINO
Intervalos
Situacion Actual Situacion Actual
Tiempo de viaje (hr) 297,1 190,10
Demora total (hr) 202,60 95,70
Demora/ Vehiculo (s) 158,85 67,69

Con los datos de rendimiento de la situacién actual, se realizaron comparaciones con cada una de las
propuestas analizadas, para definir cual propuesta tiene el menor tiempo de viaje, demora total y
demora/vehiculo, ya que son pardmetros que nos reflejan una disminucién o aumento en el

congestionamiento vial de la zona estudiada.

2.3 Propuestas del casco central en San Vicente de Moravia.

El Departamento de Estudios y Disefios de la Direccién General de Ingenieria de Transito, analizé
la red vial del casco central de San Vicente de Moravia, considerando lo planteado en el estudio con
numero de oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016 “Reordenamiento Vial Sector Noroeste Casco Central de San
Vicente de Moravia” y ademas se realizd una ampliacién con la finalidad de determinar si las vias del
casco central de San Vicente requieren de otro tipo de intervencidon para mejorar su condicion actual.
Los analisis se dividieron en dos propuestas, que en esencia son las mismas, pero se realizaron

pequefias modificaciones que se mencionaran en los siguientes apartados.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
I 23 de 71|_




MOPT -03 - 05 - 01 - 0774 - 2021

Se analizaron los niveles de servicio (NS), demoras, relacién volumen/capacidad (V/C) y colas que arroja
el programa Synchro, de las intersecciones tomadas del andlisis de la situacion actual, que requieren

de una intervencidn o presentan niveles de servicio criticos.

Para el andlisis del rendimiento de la red vial, se consideraron los valores de demora total, tiempo de
viaje y demora por vehiculo, estos parametros son arrojados por el programa de codmputo de

simulacion Simtraffic.
2.3.1 Descripcion de la Propuesta N.2 1.

La propuesta N. 2 1 consiste en analizar los cambios viales y semaforos propuestos en el estudio
con numero de oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016 “Reordenamiento Vial Sector Noroeste Casco Central
de San Vicente de Moravia” y ademas se extendio el drea de estudio para desarrollar un analisis integral

de la zona.

A continuacion, se detallan las mejoras o cambios que se consideraron en la propuesta N.2 1 (ver figura

11):

1. Se considerd el cambio de vias planteado en el estudio con nimero de oficio DVT-DGIT-ED-
5631-2016. El cambio de vias consiste en dejar en un solo sentido el cuadrante que comprende
Avenidas 65 - 67 entre Calles 59A-Calle 63 y Calles 59A-Calle 63 entre Avenidas 65 - 67, con
direccion contraria a las manecillas del reloj “tipo rotonda”, con la finalidad de disminuir los
puntos de conflicto vehicular de las intersecciones 2 (Calle 63-Avenida 67), 10 (Calle 59A-
Avenida 65) y 11 (Calle 67-Avenida 67), que se menciond en el andlisis de situacion actual con
niveles de servicio criticos. También se plantea un cambio de vias en el acceso sur de la

interseccién N.2 11 (Calle 67-Avenida 67), con direccion sur-norte.

2. Se consideraron los semaforos planteados en el estudio con nimero de oficio DVT-DGIT-ED-
5631-2016, en las intersecciones: 2 (Calle 63-Avenida 67) con cruce peatonal, 4 (Calle 67-
Avenida 67), 10 (Calle 59A-Avenida 65) y 11 (Calle 67-Avenida 67).

3. Se analizaron las intersecciones 5 (Calle 69-Avenida 67) con semaforo vehicular y peatonal, y
19 (Ruta Nacional N.2 200-Avenida 63), con semaforo vehicular y con cruce peatonal en el

aCCeso sur.
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4. Se optimizaron los semaforos de las intersecciones 12 (Ruta Nacional 102-Calle 67), 13 (Ruta

Nacional N.2 102-Calle 69) y 18 (Calle 67 -Avenida 63), todas con fase peatonal.

5. Los semaforos existentes y propuestos en el casco central de San Vicente de Moravia, se

sincronizaron para mejorar la fluidez vehicular entre los cuadrantes.

6. Los analisis se realizaron restringiendo el estacionamiento al aproximarse a las intersecciones

con semaforo o que deben mantener libre transito vehicular.

7. Establecer un horario para las actividades de “Carga y Descarga”, considerando que las horas
de mayor demanda vehicular oscila entre las 7:00 — 9:00 horas del periodo matutino y entre

las 16:00-18:00 horas del periodo vespertino.

En la siguiente figura se muestran los cambios viales y ubicacién de semaforos:

SIMEOLOGLA

Wis EM DOBLE ZEMTIDO

INTERSECCIGN COM SEMAFORD

—- | via EN UN SOLD SENTIDD

Figura 13 Configuracion vial y area de estudio analizada en propuesta N.2 1, San Vicente de Moravia.
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2.3.1.1 Analisis de Intersecciones Propuesta N.2 1.

Para el analisis de la propuesta N.2 1, a continuaciéon, se muestra la relacidn
volumen/capacidad, las demoras, niveles de servicio y longitud de cola de los diferentes accesos de las
intersecciones analizadas, obtenidos mediante el modelo de simulacién “Synchro”, para luego evaluar

el funcionamiento de la propuesta en comparacién a la situacion actual:

Tabla 6 Resumen de andlisis de intersecciones de propuesta N.2 1, periodo matutino.

Analisis Intersecciones Periodo Matutino
Propuesta 1
Interseccion #2 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
Dir. 715 0,56 11,70 B 42,40
N Este
$ ‘: Der. 41 0,56 11,70 B 42,40
o2 Sur Izq. 271 0,48 6,70 A 6,40 9,40 A
S 5 Dir. 45 0,07 7,90 A 7,50
Norte | Der. 85 0,07 0,10 A 0,00
Interseccion #4 Demora Demora
(Seméforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
~ Izq. 806 0,76 3,30 A 7,30
é ‘: Este | Dir. 748 0,76 3,30 A 7,30
2 -'g Der. 20 0,76 3,30 A 7,30 4,50 A
S ¢ Dir. 77 0,31 23,60 C 27,20
< Norte
Der. 27 0,31 23,60 C 27,20
Interseccion #5 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
Dir. 1460 0,69 10,80 B 98,00
. B Este
- Der. 12 0,69 10,80 B 98,00
o2 Sur |zq. 84 0,27 19,50 B 21,10 11,60 B
S 5 Dir. 52 0,15 25,50 C 17,90
Norte | Der. 30 0,02 0,00 A 0,00
Interseccion #10 Demora Demora
A Mov. Vol. NS Col NS Int.
(Semaforo) cceso/Mov ° v/e (s) ola (m) Int. (s) n
® & g — | Oeste | Dir. 310 0,68 30,40 C 71,30
85 g wnw L
S 5 o I Izq. 102 0,12 0,60 A 1,20 14,40 B
x g2 = 2 |Norte
223 Der. 941 0,79 10,60 B 78,00
Interseccion #11 Demora Demora
(Seméforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
_ =2 Izq. 54 0,31 5,30 A 14,40
© © Oeste —;
85 S Dir. 440 0,31 5,30 A 14,40
S5o 0 - 6,90 A
x 59 Sur Dir. 262 0,27 9,20 A 12,90
2 o
= Der. 37 0,27 9,20 A 12,90
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Interseccion #12 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
_= Dir. 280 0,42 7,80 A 19,10
© © Oeste
8 g Q ~ Der. 125 0,42 7,80 A 19,10
S w© 6,80 A
c g9 Izq. 37 0,55 6,40 A 20,40
2 o Norte
= Dir. 846 0,55 6,40 A 20,40
Interseccion #13 Demora Demora
(Seméforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
o o
; Izg. 32 0,25 6,20 A 9,20
z 9 Oeste Z_q
8w = Dir. 289 0,25 6,20 A 9,20
S EES8 - 3,60 A
x 9§ Dir. 80 0,26 0,90 A 0,50
P Sur
2 - Der. 225 0,26 0,90 A 0,50
Interseccion #18 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
. Izq. 64 0,48 19,50 B 30,50
NY@® & | Este —
or 285 Dir. 363 0,48 19,50 B 30,50
v 28250 - 9,30 A
= cc g o Dir. 862 0,54 4,20 A 16,50
323 S | Norte
< E Der. 109 0,54 4,20 A 16,50
Interseccion #19 Demora Demora
(semaforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
© Dir. 24 18,1 B 1,4
S @ Este ir 0 0,39 8,10 51,40
.g S w @~ Der. 34 0,39 18,10 B 51,40
3 ;‘I‘ -'g '§ S Izq. 187 0,46 11,30 B 41,20 13,10 B
822§ S | sur |Dir. 271 0,46 11,30 B 41,20
o = Der. 181 0,46 11,30 B 41,20
Tabla 7 Resumen de andlisis de intersecciones de propuesta N.2 1, periodo vespertino.
Anilisis Intersecciones Periodo Vespertino
Propuesta 1
Interseccion #2 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
Dir. 571 0,50 6,40 A 14,30
. B Este
8 o Der. 61 0,50 6,40 A 14,30
2 -'g Sur Izq. 204 0,36 7,40 A 18,00 6,50 A
S E Dir. 106 0,16 11,00 B 16,60
Norte | Der. 87 0,08 0,10 A 0,00
Interseccion #4 Demora Demora
A Mov. Vol. NS Col NS Int.
(Semaforo) cceso/Mov ° v/e (s) ola (m) Int. (s) n
~ Izq. 637 0,75 4,40 A 8,70
é ‘: Este | Dir. 585 0,75 4,40 A 8,70
2 :g Der. 36 0,75 4,40 A 8,70 5,00 A
S S Dir. 70 0,19 14,40 B 15,50
< Norte
Der. 14 0,19 14,40 B 15,50
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Interseccion #5 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
Dir. 976 0,63 13,30 B 65,10
. B Este
S o Der. 42 0,63 13,30 B 65,10
2 :g Sur Izq. 265 0,51 11,40 B 37,10 12,50 B
S E Dir. 145 0,28 10,50 B 11,10
Norte | Der. 17 0,01 A 0,00
Interseccion #10 Demora Demora
(Seméforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
® & g — | Oeste | Dir. 631 0,71 15,60 B 90,10
8E§ewnv
S = < o< Izq. 138 0,26 2,30 A 2,70 8,10 A
€ § ° = 29 |Norte
228 Der. 691 0,58 3,10 A 5,00
Interseccion #11 Demora Demora
. A Mov. Vol. N | NS Int.
(semaforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
_ =2 Izq. 166 0,48 5,00 A 16,70
© @ Oeste —
85Y s Dir. 608 0,48 5,00 A 16,70
3 ‘'S N (C-) R 5,80 A
€ g9 Dir. 132 0,16 9,40 A 9,70
2 o Sur
= Der. 33 0,16 9,40 A 9,70
Interseccion #12 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
_ = Dir. 425 0,53 4,60 A 5,70
© © Oeste
85 Q ~ Der. 194 0,53 4,60 A 5,70
38 © 5,90 A
e g9 Izq. 92 0,49 7,10 A 22,80
2 o Norte —,
= Dir. 615 0,49 7,10 A 22,80
Interseccion #13 Demora Demora
(semaforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
[T )
; Izq. 76 0,39 6,00 A 12,80
z 9 Oeste Z,q : : 2
8 ® = Dir. 447 0,39 6,00 A 12,80
S S8 - 5,40 A
x 9§ Dir. 301 0,32 4,60 A 6,40
& o Sur
2o Der. 88 0,32 4,60 A 6,40
Interseccion #18 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
, oM o= —_ Izq. 126 0,41 10,20 B 16,60
NY@® & | Este —
o & 235 Dir. 256 0,41 10,20 B 16,60
v 2850 - 6,60 A
= c c g o Dir. 701 0,49 4,70 A 18,50
3¢3 S | Norte
<2 Der. 113 0,49 4,70 A 18,50
Interseccion #19 Demora Demora
A Mov. Vol. NS Col NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov o v/c (s) ola (m) Int. (s) n
S m o Este Dir. 184 0,37 15,50 B 34,10
.g S w g = Der. 32 0,37 15,50 B 34,10
SN2 § = |zq. 198 0,52 7,70 A 27,10 9,40 A
g 2 E & e Sur | Dir. 333 0,52 7,70 A 27,10
o - Der. 226 0,52 7,70 A 27,10

De acuerdo con lo planteado y analizado en la propuesta N.2 1, las intersecciones muestran niveles de

servicio aceptables entre Ay C, en ambos periodos.
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Después de realizar lo planteado en la propuesta N.2 1, en las siguientes tablas se muestra la comparacion de resultados de las intersecciones con

respecto a la situacidn actual, del periodo matutino y vespertino. Para el analisis comparativo se consideraron las demoras y niveles de servicio de

las intersecciones:

Tabla 8 Resumen de analisis de intersecciones de situacidn actual vs propuesta N.2 1, periodo matutino.

Comparacion Situacion Actual vs Propuesta 1, Periodo Matutino.

Comparacion por acceso de interseccion

Comparacion funcionamiento de interseccién

Demora I
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
#2 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual (s) Actual Propuesta por
Actual p1 P P Propuesta 1 1 Interseccion
Oeste Izq. 0,00 - A - -
~ Der. 4,60 0,00 A 0,00 MEJORA
s lzq. | 4,70 - A - -
:g Este Dir. 8,10 11,70 A B DESMEJORA
[J]
2 Der. 8,10 11,70 A B DESMEJORA Error 9,40 F A MEJORA
3 Izq. Error 6,70 F A MEJORA
o Sur
5 Dir. Error 7,90 F A MEJORA
Dir. 592,40 - F - -
Norte
Der. 9,30 0,10 A A MEJORA
Demora s
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicién
#4 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual (s) Actual Propuesta por
Actual p1 P P Propuesta 1 1 Interseccion
3 Izq. 9,20 3,30 A A MEJORA
§ Este |Dir. | 5,30 3,30 A A MEJORA
E S Der. 0,00 3,30 A A DESMEJORA 635,80 4,50 F A MEJORA
° Dir. | Error 23,60 F C MEJORA
= Norte
8 Der.| Error 23,60 F C MEJORA
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Demora Demora Demora Int NS Int Condicién
Interseccién (s) NS NS Condicién | Demora Int. ) NS Int. )
#5 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual |Propuesta| por acceso (s) Actual (s) Actual Propuesta por
Actual p1 P P Propuesta 1 1 Interseccion
~ Este Dir. 0,00 10,80 A B DESMEJORA
g “; Der. 0,00 10,80 A B DESMEJORA
2 -g Sur Izq. 35,60 19,50 E B MEJORA 5,70 11,60 A B DESMEJORA
S E Dir. 96,80 25,50 F C MEJORA
Norte | Der. 18,00 0,00 C A MEJORA
Demora I
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
#10 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual (s) Actual Propuesta por
Actual p1 P P Propuesta 1 1 Interseccion
Z 9| oeste 29| 030 - A - -
8S®® g Dir. 0,80 30,40 A C DESMEJORA
59 = 3,40 14,40 A B DESMEJORA
-3 .g =] g Norte Izq. 29,00 0,60 D A MEJORA
2 o, Der. 29,00 10,60 D B MEJORA
Demora
D D Int. NS Int. icié
Interseccion emora (s) NS NS Condicion | Demora Int. emora Int NS Int. S Int Condicion
Acceso/Mov. (s) (s) Propuesta por
#11 Propuesta | Actual |Propuesta| por acceso (s) Actual Actual L.
Actual 1 Propuesta 1 1 Interseccion
2 Izq. 0,30 5,30 A A DESMEJORA
S Oeste |Dir. | 0,90 5,30 A A DESMEJORA
§ Der. 0,90 0,00 A 0,00 MEJORA
; Izq. Error - F - -
= 2 Sur Dir. Error 9,20 F A MEJORA 2195,40 6,90 F A MEJORA
S Der.| Error 9,20 F A MEJORA
8 lzq. | 32,00 - D - -
8 Norte | Dir. 32,00 - D - -
=1
© Der.| 32,00 - D - -
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Interseccién Demora Demora .. Demora Int. NS Int. Condicion
412 Acceso/Mov (s) (s) NS NS Condiciéon | Demora Int. (s) NS Int. Propuesta por
) P A | |P A | A |
(Semaforo) Actual ropuesta ctua ropuesta | poracceso (s) Actua Propuesta 1 ctua 1 Interseccion
1
= % este | DI | 37,30 7,80 D A MEJORA
85 z ~ Der. 37,30 7,80 D A MEJORA 58.20 6.80 E A MEJORA
2ge " lzq. | 66,40 6,40 E A MEJORA ’ ’
2 o Norte :
2 Dir. 66,40 6,40 E A MEJORA
.. Demora .,
Inter;:le;cmn Acceso/Mov De;:)ora (s) NS NS Condiciéon | Demora Int. Demt()sr)a Int. NS Int. Prlt\:s::ta Condcl.(r:lon
. ’ Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual Actual P P L.
(Semaforo) Actual 1 Propuesta 1 1 Interseccion
=3 este |20 | 14,60 6,20 B A MEJORA
—) .
8 ® = Dir. 14,60 6,20 B A MEJORA
c o 9,00 3,60 A A MEJORA
ﬂz’f .g "N.’ Sur Dir. 3,20 0,90 A A MEJORA
u
z 3 Der.| 3,20 0,90 A A MEJORA
Demora
! i6 D D Int. NS Int. ici6
nter;f;:cmn Acceso/Mov e::)ora (s) NS NS Condicion | Demora Int. em?sr)a nt NS Int. Pro:)u:tsta Conpd(;tr:lon
) P A | |P A | A |
(Semaforo) Actual ropuesta ctua ropuesta | poracceso | (s) Actua Propuesta 1 ctua 1 Interseccion
1
) % Este |129: | 92,40 19,50 F B MEJORA
S52g Dir. | 92,40 19,50 F B MEJORA 8300 030 c A VIEJORA
=€ Dir. | 78,30 4,20 E A MEJORA ' ’
3¢3 Norte
I 2 Der.| 78,30 4,20 E A MEJORA
Demora .
Interseccién Acceso/Mov De;r;)o ra (s) NS NS Condiciéon | Demora Int. Dem<()sr)a Int. NS Int. PrI:sllzr;ts:ta Cond;(r:mn
#19 ) Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual Actual P P L.
Actual 1 Propuesta 1 1 Interseccion
‘_E o Este Dir. 149,80 18,10 F B MEJORA
.g 8' ‘: @ Der.| 149,80 18,10 F B MEJORA
SN2 S lzg. | 1,20 11,30 A B DESMEJORA 43,00 13,10 E B MEJORA
gz 5 &1 Sur |Dir. | 250 11,30 A B DESMEJORA
2 - Der. 0,00 11,30 A B DESMEJORA

(-): valor no indicado, movimiento restringido por cambio vial.
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Tabla 9 Resumen de andlisis de intersecciones de situacidn actual vs propuesta N.2 1, periodo vespertino.

Comparacion Situacion Actual vs Propuesta 1, Periodo Vespertino.
Comparacion por acceso de interseccion Comparacion funcionamiento de interseccion
Interseccion Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
NS ., NS Int.
#2 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual Propuesta por
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion
Izq. 0,00 - A - -
Oeste &
~ Der. 2,80 - A - -
e lzgq. | 2,60 - A - -
-g Este Dir. 5,50 6,40 A A DESMEJORA
()
g: Der. 5,50 6,40 A A DESMEJORA 31,00 6,50 D A MEJORA
a Sur lzq. | 158,20 7,40 F A MEJORA
% Dir. | 158,20 11,00 F B MEJORA
o
Dir. 71,00 - F - -
Norte
Der.| 10,00 0,10 B A MEJORA
Interseccion Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
NS i NS Int.
#4 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual Propuesta por
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion
3 lzq. | 6,00 4,40 A A MEJORA
[
g Este Dir. 4,20 4,40 A A DESMEJORA
E 5 Der. 0,00 4,40 A A DESMEJORA 615,10 5,00 F A MEJORA
?, Dir. Error 14,40 F B MEJORA
= Norte
S Der.| Error 14,40 F B MEJORA
Interseccion Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
NS c NS Int.
#5 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual Propuesta por
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion
Dir. 0,00 13,30 A B DESMEJORA
. B Este
D« Der. 0,00 13,30 A B DESMEJORA
2 -g Sur Izq. 41,70 11,40 E B MEJORA 18,40 12,50 C B MEJORA
S 5 Dir. | 93,20 10,50 F B MEJORA
Norte |Der.| 13,00 0,00 B A MEJORA
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Interseccion

Demora | Demora (s) NS NS Demora Demora Int. NS Int NS Int. Condicion

#10 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual. Propuesta por
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion

Z 95| oeste 29| 080 - A - -
8 r_g 5 g Dir. 1,40 15,60 A B DESMEJORA 6.20 8.10 A A DESMEJORA
g S 8 < lzq. | 35,20 2,30 E A MEJORA ’ ’

8 9 2 | Norte

2 Der.| 35,20 3,10 E A MEJORA
Interseccion Demora | Demora (s) NS NS Demora Demora Int. NS Int NS Int. Condicion

#11 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual' Propuesta por
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion

2 Izq. 0,50 5,00 A A DESMEJORA

bf Oeste | Dir. 1,20 5,00 A A DESMEJORA

§ Der.| 1,20 0,00 A 0,00 MEJORA

°z'. Izq. | 295,90 - F - -

= 2 Sur Dir. | 295,90 9,40 F A MEJORA 64,60 5,80 F A MEJORA

.5 Der.| 295,90 9,40 F A MEJORA

8 lzq. | 59,60 - F - -

i) Norte | Dir. 59,60 - F - -

=]

< Der.| 59,60 - F - -

Interseccion Demora | Demora (s) NS NS Demora Demora Int. NS Int NS Int. Condicion
#12 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual. Propuesta por
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion

= % Oeste | Dir- | 3670 4,60 D A MEJORA
259~ Der.| 36,70 4,60 D A MEJORA 5850 5 90 E A VIEJORA
28g® lzq. | 78,80 7,10 E A MEJORA ’ ’
2 o Norte
2 Dir. 78,80 7,10 E A MEJORA
Interseccion Demora | Demora (s) NS NS Demora Demora Int. NS Int NS Int. Condicion
#13 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actuai Propuesta por
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion
= 3 Oeste |120: | 34,90 6,00 C A MEJORA
s % Dir. | 34,90 6,00 C A MEJORA 2240 5 40 c A VIEJORA
& .g :." Sur Dir. 6,70 4,60 A A MEJORA ! !
=3 Der.| 6,70 4,60 A A MEJORA

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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Interseccion

Demora

Demora (s) NS NS Demora Demora Int. NS Int NS Int. Condicion
#18 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual. Propuesta por
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion
. oon 2 lzq. | 56,50 10,20 E B MEJORA
NY e Este -
© % S Dir. 56,50 10,20 E B MEJORA 65.10 6.60 E A MEJORA
2t €3] Dir. | 69,60 4,70 E A MEJORA ’ ’
S S Norte
I 2 Der.| 69,60 4,70 E A MEJORA
Interseccion Demora | Demora (s) NS NS Demora Demora Int. NS Int NS Int. Condicion
#19 Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta ) Propuesta por
. Actual Actual L.
(Semaforo) Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion
© © Dir. | 149,90 15,50 F B MEJORA
c , 3 Este
.8 = g Der. | 149,90 15,50 F B MEJORA
g o"l‘ -g S Izq. 1,30 7,70 A A DESMEJORA 34,00 9,40 D A MEJORA
. "
g 2 5 8 Sur Dir. 2,30 7,70 A A DESMEJORA
o = Der. 0,00 7,70 A A DESMEJORA

(-): valor no indicado, movimiento restringido por cambio vial.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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Con base en las tablas 8 y 9, la condicidn de los accesos de la situacién actual en comparacion a la
propuesta N.2 1 de ambos periodos, tiene una importante mejoria donde los niveles de servicio se
mantienen en rangos éptimos y aceptables entre A y C, las desmejoras no son significativas y se debe
a que el flujo vehicular principal con la instalacién de los semaforos en algin momento debe detenerse
para darle paso al flujo vehicular de la via secundaria. Ademads, estas desmejoras no son criticas y los

niveles de servicio se mantienen en los rangos aceptables esperados.

El funcionamiento integral de las intersecciones tiene una fuerte tendencia a la mejoria en ambos
periodos manteniendo niveles de servicio entre Ay B, situacién que indica que los conductores en las
intersecciones no tendrian demoras criticas. Igual las desmejoras presentadas no son para
preocuparse, debido a que mantienen un nivel de servicio A o B que son rangos dptimos para su

funcionamiento.

2.3.1.2 Rendimiento de la Red Vial Propuesta N.2 1.

Para el andlisis del rendimiento de la red vial, se consideraron los valores de nimeros de
vehiculos, demora total, tiempo de viaje y demora por vehiculo, estos parametros son arrojados por el

programa de cdmputo de simulacidn Simtraffic y se comparan contra la situacién actual:

Tabla 10 Resumen de rendimiento de red de situacion actual vs propuesta N.2 1, periodo matutino y vespertino.

ANALISIS DE RENDIMIENTO DE RED VIAL DE SITUACION ACTUAL VS PROPUESTA 1
PERIODO MATUTINO PERIODO VESPERTINO
A A
Intervalos Situacion Vehiculos, . .. | Situacion | Propuesta | Vehiculos, .

Propuesta 1 ) Condicion X Condicion

Actual Tiempoy Actual 1 Tiempoy

Demora Demora
Tiempo de viaje (hr) 297,10 170,70 42,54% MEJORA 190,10 161,20 15,20% MEJORA
Demora total (hr) 202,60 71,30 64,81% MEJORA 95,70 57,60 39,81% MEJORA
Demora/ Vehiculo (s) | 158,85 55,52 65,05% MEJORA 67,69 42,19 37,67% MEJORA

La propuestaN.21 en comparacion a la situacién actual, mejora el rendimiento de la red vial analizada.
Se puede deducir que los cambios viales planteados mejora la distribucién de los flujos vehiculares y
disminuye los puntos de conflicto, la instalacion de semaforos y sincronizacion con los semaforos
existentes, y restringir el estacionamiento en los accesos de importante afluencia vehicular, proyecta

un escenario favorable con respecto a la situacidn actual mejorando el rendimiento de la red vial.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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2.3.2 Descripcion de Propuesta N.2 2.

La propuesta N.2 2 a diferencia de la propuesta N.2 1, plantea realizar menos cambios viales.
Con la propuesta N.2 2 se pretende mantener en doble via el acceso sur de la interseccion N.2 11 (Calle
63 - Avenida 65) y la seccion de via de Avenida 65 entre Calles 59A y 63. Se mantiene lo indicado en Ia
propuesta N.2 1, de realizar el cambio vial a un solo sentido de circulacién de los cuadrantes de Avenida
67 entre Calles 59A y 63 y de Calles 59A y 63 entre Avenidas 65 y 67, con direccidon contraria a las
manecillas de reloj e instalar los nuevos sistemas de semaforos coordinados con los existentes.
También se mantiene la propuesta de restringir el estacionamiento en las aproximaciones de los

accesos controlados con semaforo o que deben mantener libre transito vehicular.

SIMEOLOGEA

W4 EM DOELE =ENTIDO

—- | via EN UN SOLD SENTIDD

INTERSECCIGN COMN SEMAFORO

Figura 14 Configuracion vial e intersecciones analizadas en propuesta N.2 2, San Vicente de Moravia.
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2.3.2.1 Analisis de Intersecciones Propuesta N.2 2.

Para el analisis de la propuesta N.2 2, a continuacion, se muestra la relacién volumen/capacidad,
las demoras, niveles de servicio y longitud de cola de los diferentes accesos de las intersecciones
analizadas, obtenidos mediante el modelo de simulacidn “Synchro”, para luego evaluar el

funcionamiento de la propuesta en comparacidn a la situacién actual:

Tabla 11 Resumen de andlisis de intersecciones de propuesta N2 2, periodo matutino.

Analisis Intersecciones Periodo Matutino
Propuesta 2
Interseccién #2 | Acceso/Mov. Vol. v/c De?:)o ra NS Cola (m) Dl:e‘;m()sr)a NS Int.
~ Este Dir. 715 0,45 3,80 A 13,90
é ‘: Der. 41 0,45 3,80 A 13,90
2 -g Sur Izq. 35 0,09 10,50 B 4,40 4,80 A
S 5 Dir. 45 0,11 25,40 C 13,70
Norte | Der. 85 0,07 0,10 A 0,00
Intersecciéon #4 | Acceso/Mov. Vol. v/c De?:)ora NS Cola (m) ?ET‘()Sr)a NS Int.
~ Izq. 806 0,76 3,20 A 7,30
é ‘: Este | Dir. 748 0,76 3,20 A 7,30
< -g Der. 20 0,76 3,20 A 7,30 4,50 A
83 Nort Dir. 77 0,31 23,60 C 27,20
orte
Der. 27 0,31 23,60 C 27,20
D D
Intersecciéon #5 | Acceso/Mov. Vol. v/c el(wsl)ora NS Cola (m) I::n;)sr)a NS Int.
~ Este Dir. 1460 0,69 10,80 B 98,00
g ‘: Der. 12 0,69 10,80 B 98,00
o 2 Sur |zq. 84 0,27 18,50 B 20,00 11,50 B
S 3 Dir. 52 0,15 24,40 C 16,60
Norte | Der. 30 0,02 0,00 A 0,00
Interseccién #10 | Acceso/Mov. Vol. v/c De?:)o ra NS Cola (m) Dlre‘;m()sr)a NS Int.
; sy Oeste | Dir. 310 0,55 22,10 C 62,30
8 r_cv E g Este | Dir. 257 0,38 5,60 A 10,90 8.80 A
28 d < Izg. 102 0,16 6,40 A 13,60 ’
849 Norte
2 Der. 684 0,58 4,20 A 12,20
D D
Interseccién #11 | Acceso/Mov. Vol. v/c e;rs'n)ora NS Cola (m) I:T?;)a NS Int.
™ Izq. 54 0,60 14,70 B 101,10
g9 Oeste | Dir. 440 060 | 14,70 B 101,10
NG Der. 7 0,60 14,70 B 103,10 | )00 8
Za Izq. 217 0,52 12,90 B 26,70 ’
E 5 Sur |Dir. 45 0,52 12,90 B 26,70
z Der. 37 0,52 12,90 B 26,70
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Interseccion #12 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
- = Dir. 280 0,42 6,60 A 17,00
T ®© Oeste
859 Der. 125 0,42 6,60 A 17,00
5245 6,40 A
g o Izq. 37 0,55 6,30 A 20,40
2 o Norte —
2 Dir. 846 0,55 6,30 A 20,40
Interseccion #13 Demora Demora
(Seméforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
o o
; Izq. 32 0,25 6,10 A 9,50
z 2 Oeste Z_q
8 G = Dir. 289 0,25 6,10 A 9,50 3.70 A
& o9 Dir. 80 0,26 1,20 A 0,80 !
P Sur
2 - Der. 225 0,26 1,20 A 0,80
Interseccion #18 Demora Demora
P A Mov. Vol. N | NS Int.
(semaforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
, o2 —_ Izq. 64 0,48 19,10 B 31,70
N9 8 & | Este ——
& 235 Dir. 363 0,48 19,10 B 31,70
02883 E _ 9,20 A
= c c g o Dir. 862 0,54 4,30 A 16,50
323 S |Norte
< E Der. 109 0,54 4,30 A 16,50
p D D
Interseccién #19 | Acceso/Mov. Vol. v/c e(nsm)o ra NS Cola (m) I::nc(:osr)a NS Int.
© Dir. 24 18,1 B 1,4
c N Este ir 0 0,39 8,10 51,40
.g S w g = Der. 34 0,39 18,10 B 51,40
§ :I‘ -g '§ % Izq. 187 0,46 11,90 B 42,40 13,60 B
g 2 3 8 e Sur | Dir. 271 0,46 11,90 B 42,40
2 = Der. 181 0,46 11,90 B 42,40
Tabla 12 Resumen de andlisis de intersecciones de propuesta N2 2, periodo vespertino.
Anilisis Intersecciones Periodo Vespertino
Propuesta 2
D D
Interseccién #2 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | - ns int.
(s) Int. (s)
Dir. 571 0,47 5,00 A 11,30
L5 Este
g Der. 61 0,47 5,00 A 11,30
o 2 Sur |zq. 43 0,09 3,80 A 2,20 5,20 A
S g Dir. 106 0,18 11,70 B 12,70
Norte | Der. 87 0,08 0,10 A 0,00
D D
Interseccién #4 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | ns int.
(s) Int. (s)
~ Izq. 637 0,75 4,60 A 8,70
é ‘: Este | Dir. 585 0,75 4,60 A 8,70
o2 Der. 36 0,75 4,60 A 8,70 5,20 A
S S Dir. 70 0,19 14,40 B 15,50
< Norte
Der. 14 0,19 14,40 B 15,50

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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Intersecciéon #5 | Acceso/Mov. Vol. v/c De;:)o ra NS Cola (m) II:s;n;)sr)a NS Int.
~ Este Dir. 976 0,63 13,30 B 65,10
é ‘; Der. 42 0,63 13,30 B 65,10
2 -g Sur Izq. 265 0,51 11,00 B 43,50 12,40 B
S E Dir. 145 0,28 10,10 B 10,80
Norte | Der. 17 0,01 0,00 A 0,00
D D
Interseccién #10 | Acceso/Mov. Vol. v/c e?:)ora NS Cola (m) Ire‘:nc()sr)a NS Int.
; ") Oeste | Dir. 631 0,71 16,00 B 90,10
E383 Este | Dir. 161 0,19 4,20 A 8,70 890 A
& g8 < | norte 129 138 0,33 11,60 B 21,20 ’
2 i Der. 530 0,44 2,00 A 4,20
Interseccién #11 | Acceso/Mov. Vol. v/c De?:)o ra NS Cola (m) Dl:e‘;m()sr)a NS Int.
™ Izq. 101 0,85 17,10 B #143,0
£ Oeste | Dir. 608 085 | 17,10 B #143,0
'g 5 Der. 35 0,85 17,10 B #143,0 16.40 B
Za Izq. 9% 0,35 13,60 B 21,90 ’
R Sur | Dir. 36 0,35 13,60 B 21,90
z Der. 33 0,35 13,60 B 21,90
Interseccion #12 Demora Demora
. A Mov. Vol. N | NS Int.
(semaforo) cceso/Mov o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
= % Oeste |0 425 0,53 4,30 A 1,80
8 g z ~ Der. 194 0,53 4,30 A 1,80 5.70 A
S = )
€ g9 © Norte Izq. 92 0,49 7,00 A 21,40
2 o
= Dir. 615 0,49 7,00 A 21,40
Interseccion #13 Demora Demora
A Mov. Vol. N | NS Int.
(Seméforo) cceso/Mov. o v/c (s) S Cola (m) Int. (s) Sint
% 8 Oeste Izq. 76 0,39 6,00 A 12,80
8 f_:c % Dir. 447 0,39 6,00 A 12,80 570 A
& gq oy DI 301 0,32 5,30 A 7,30 ’
2 =1 Der. 88 0,32 5,30 A 7,30
Interseccion #18 Demora Demora
(semaforo) Acceso/Mov. Vol. v/c (s) NS Cola (m) Int. (s) NS Int.
. 8‘ % = Este Izq. 126 0,41 10,20 B 16,30
t s % g 'g Dir. 256 0,41 10,20 B 16,30 6.60 A
2 EERS Dir. 701 0,49 4,70 A 19,00 ’
C>s S | Norte
< = Der. 113 0,49 4,70 A 19,00
D D
Interseccién #19 | Acceso/Mov. Vol. v/c e::)o ra NS Cola (m) Ire‘:n;)sr)a NS Int.
'_,‘;’ m © Este Dir. 184 0,37 15,50 B 34,10
g% 8= Der. 32 0,37 15,50 B 34,10
28235 % Izq. 198 0,52 7,70 A 26,80 9,30 A
£258° | sur [Dir 333 0,52 7,70 A 26,80
& = Der. 226 0,52 7,70 A 26,80
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Después de realizar lo planteado en la propuesta N.2 2, en las siguientes tablas se muestra la comparacion de resultados de las intersecciones con

respecto a la situacidn actual, del periodo matutino y vespertino. Para el analisis comparativo se consideraron las demoras y niveles de servicio de

las intersecciones:

Tabla 13 Resumen de analisis de intersecciones de situacion actual vs propuesta N.2 2, periodo matutino.

Comparacion Situacion Actual vs Propuesta 2, Periodo Matutino.

Comparacion por acceso de interseccion

Comparacion funcionamiento de interseccion

Demora s s
Interseccidn Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
Acceso/Mov. (s) Propuesta (s) Propuesta por
#2 Propuesta | Actual por acceso | (s) Actual Actual L.
Actual ’ 2 Propuesta 2 2 Interseccidn
Oeste Izq. 0,00 - A - -
~ Der. 4,60 0,00 A 0,00 MEJORA
e lzq. | 4,70 0,00 A 0,00 MEJORA
2 Este |Dir. | 8,10 3,80 A A MEJORA
[
3; Der. 8,10 3,80 A A MEJORA Error 4,80 F A MEJORA
3 Izq. Error 10,50 F B MEJORA
K Sur
8 Dir. Error 25,40 F C MEJORA
Dir. 592,40 - F - -
Norte
Der. 9,30 0,10 A A MEJORA
Demora -
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
#4 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual Propuesta or acceso | (s)Actual (s) Actual Propuesta por
Actual pz 2 P Propuesta 2 2 Interseccién
g Izq. 9,20 3,20 A A MEJORA
§ Este |Dir. | 5,30 3,20 A A MEJORA
E 3 Der. 0,00 3,20 A A DESMEJORA 635,80 4,50 E A MEJORA
° Dir. | Error 23,60 F C MEJORA
= Norte
8 Der.| Error 23,60 F C MEJORA
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Demora
D N D Int. NS Int. icid
Interseccion emora (s) NS S Condicion | Demora Int. emora Int NS Int. S Int Condicion
Acceso/Mov. (s) Propuesta (s) Propuesta por
#5 Propuesta | Actual por acceso (s) Actual Actual ..
Actual 2 2 Propuesta 2 2 Interseccion
Dir. 0,00 10,80 A B DESMEJORA
. B Este
2w Der. 0,00 10,80 A B DESMEJORA
2 -g Sur Izq. 35,60 18,50 E B MEJORA 5,70 11,50 A B DESMEJORA
S g Dir. | 96,80 24,40 F C MEJORA
Norte | Der. 18,00 0,00 C A MEJORA
Demora s s
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
Acceso/Mov. (s) Propuesta (s) Propuesta por
#10 Propuesta | Actual por acceso | (s)Actual Actual .,
Actual 2 2 Propuesta 2 2 Interseccion
o lzq. - A - -
2« Oeste Z_q 0,30
2 Dir. 0,80 22,10 A C DESMEJORA
s Ke) Dir. 0,00 5,60 A A DESMEJORA
o ® g Este 3,40 8,80 A A DESMEJORA
g (S} Der. 0,00 - A - -
s 8 lzq. | 29,00 6,40 D A MEJORA
5 Norte
-5 Der. 29,00 4,20 D A MEJORA
Demora -
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
Acceso/Mov. (s) Propuesta (s) Propuesta por
#11 Propuesta | Actual por acceso | (s)Actual Actual .,
Actual 2 2 Propuesta 2 2 Interseccion
2 Izq. 0,30 14,70 A B DESMEJORA
1.3 Oeste | Dir. 0,90 14,70 A B DESMEJORA
§ Der.| 0,90 14,70 A B DESMEJORA
% Izq. Error 12,90 F B MEJORA
= a Sur Dir. Error 12,90 F B MEJORA 2195,40 14,00 F B MEJORA
_S Der. Error 12,90 F B MEJORA
8 lzq. | 32,00 - D - -
8 Norte | Dir. 32,00 - D - -
=}
x Der.| 32,00 - D - -
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Demora
| id D N D Int. NS Int. icid
nterseccion emora (s) NS S Condicién | Demora Int. emora Int NS Int. S Int Condicion
#12 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual Propuesta or acceso | (s)Actual (s) Actual Propuesta por
(Semaforo) Actual pz 2 P Propuesta 2 2 Interseccion
= % Deste |2 | 37,30 6,60 D A MEJORA
85 : ~ Der. 37,30 6,60 D A MEJORA 58.20 6.40 E A MEJORA
2gc " lzq. | 66,40 6,30 E A MEJORA ’ ’
2 o Norte :
2 Dir. 66,40 6,30 E A MEJORA
Interseccion Demora Demora NS . Demora Int. NS Int. Condicion
(s) NS Condicion | Demora Int. NS Int.
#13 Acceso/Mov. (s) Propuesta (s) Propuesta por
. Propuesta | Actual por acceso | (s) Actual Actual L.
(Semaforo) Actual ) 2 Propuesta 2 2 Interseccion
=3 Oeste |29 | 14,60 6,10 B A MEJORA
8 r_cu % Dir. 14,60 6,10 B A MEJORA 9.00 370 A A MEJORA
5 .g :..’ Sur Dir. 3,20 1,20 A A MEJORA ! !
z S Der.| 3,20 1,20 A A MEJORA
Demora
| i0 D N D Int. NS Int. icio
nterseccion emora (s) NS S Condicién | Demora Int. | 2€Mora nt NS Int. Sint Condicion
#18 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual Propuesta or acceso (s) Actual (s) Actual Propuesta por
(Semaforo) Actual pz 2 P Propuesta 2 2 Interseccion
) % Este /29| 92440 19,10 F B MEJORA
R Dir. | 92,40 19,10 F B MEJORA 2300 920 c A MEJORA
=t €3] Norte |2l 78,30 4,30 E A MEJORA ’ ’
©“z2 Der.| 78,30 4,30 E A MEJORA
Demora s s
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
Acceso/Mov. (s) Propuesta (s) Propuesta por
#19 Propuesta | Actual por acceso | (s) Actual Actual .,
Actual 2 2 Propuesta 2 2 Interseccion
‘_E o Este Dir. 149,80 18,10 F B MEJORA
.g 8' ‘: @ Der.| 149,80 18,10 F B MEJORA
LN § Izq. 1,20 11,90 A B DESMEJORA 43,00 13,60 E B MEJORA
gz 5 &1 Sur |Dir. | 250 11,90 A B DESMEJORA
2 - Der. 0,00 11,90 A B DESMEJORA

(-): valor no indicado, movimiento restringido por cambio vial.
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Tabla 14 Resumen de andlisis de intersecciones de situacion actual vs propuesta N.2 2, periodo vespertino.

Comparacion Situacion Actual vs Propuesta 2, Periodo Vespertino.

Comparacion por acceso de interseccion

Comparacion funcionamiento de interseccion

.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccidn NS .. NS Int.
# Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual Propuesta por
Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccion
Izq. 0,00 - A - -
Oeste 29
~ Der. 2,80 - A - -
?; Izq. 2,60 - A - DESMEJORA
2 Este |Dir. | 5,50 5,00 A A MEJORA
[
a Sur Izq. | 158,20 3,80 F A MEJORA
% Dir. | 158,20 11,70 F B MEJORA
o
Norte Dir. 71,00 - F - -
Der.| 10,00 0,10 B A MEJORA
.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS s s NS Int.
" Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual Propuesta por
Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccion
é lzq. | 6,00 4,60 A A MEJORA
g Este Dir. 4,20 4,60 A A DESMEJORA
E 5 Der. 0,00 4,60 A A DESMEJORA 615,10 5,20 F A MEJORA
9 Norte | Dir- | Error | 1440 F B MEJORA
S Der.| Error 14,40 F B MEJORA
., Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS s NS Int.
45 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual Propuesta por
Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccion
~ Este Dir. 0,00 13,30 A B DESMEJORA
% @ Der.| 0,00 13,30 A B DESMEJORA
2 -g Sur Izq. 41,70 11,00 E B MEJORA 18,40 12,40 C B MEJORA
8 E Dir. | 93,20 10,10 F B MEJORA
Norte |Der.| 13,00 0,00 B A MEJORA
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.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccidn NS . NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#10 Actual Actual .,
Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccién
o Izq. 0,80 - A - -
2 Oeste
= § Dir. 1,40 16,00 A B DESMEJORA
S K T) Dir. 0,00 4,20 A A DESMEJORA
o wm < Este 6,20 8,90 A A DESMEJORA
2 o8 Der.| 0,00 - A - -
RS Norte |1Z0-| 3520 11,60 E B MEJORA
& Der.| 35,20 2,00 E A MEJORA
.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS . . NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#11 Actual Actual .,
Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccién
2 Izq. 0,50 17,10 A B DESMEJORA
bf Oeste | Dir. 1,20 17,10 A B DESMEJORA
§ Der. 1,20 17,10 A B DESMEJORA
°z'- Izq. | 295,90 13,60 F B MEJORA
= 2 Sur Dir. | 295,90 13,60 F B MEJORA 64,60 16,40 F B MEJORA
S Der. | 295,90 | 13,60 F B MEJORA
8 lzq. | 59,60 - F - -
fu] Norte | Dir. 59,60 - F - -
=>
e Der.| 59,60 - F - -

Interseccion Demora | Demora (s) NS NS Demora Demora Int. NS Int NS Int. Condicion
#12 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actuai Propuesta por
(Semaforo) Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccion

= % Oeste Dir. 36,70 4,30 D A MEJORA
259~ Der.| 36,70 4,30 D A MEJORA 5850 5 70 E A VEJORA
28g® Norte |29 | 78,80 7,00 E A MEJORA ’ ’
2 o
2 Dir. 78,80 7,00 E A MEJORA
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Interseccion Demora | Demora (s) NS NS Demora Demora Int. NS Int NS Int. Condicion
#13 Acceso/Mov. (s) Propuesta Actual Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Actual. Propuesta por
(Semaforo) Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccion

o o
; Izq. 34,90 6,00 C A MEJORA
z° Oeste Z_q
8 © = Dir. 34,90 6,00 C A MEJORA 22.40 570 c A MEJORA
& ovQ Dir. 6,70 5,30 A A MEJORA ! !
s S Sur
2 - Der. 6,70 5,30 A A MEJORA
Interseccion Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
NS s, NS Int.
#18 Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
. Actual Actual L.
(Semaforo) Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccion
L oM Izq. 56,50 10,20 E B MEJORA
I Este -
© g % - Dir. 56,50 10,20 E B MEJORA 65.10 6.60 E A MEJORA
=€EQ Dir. | 69,60 4,70 E A MEJORA ! !
3¢S Norte
< E Der.| 69,60 4,70 E A MEJORA
.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS s NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#19 Actual Actual L.
Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccion
© © Dir. | 149,90 15,50 F B MEJORA
c , 32 Este
.g S e Der.| 149,90 15,50 F B MEJORA
SN23 lzg. | 1,30 7,70 A A DESMEJORA | 34,00 9,30 D A MEJORA
. "
g 2 E 3 Sur Dir. 2,30 7,70 A A DESMEJORA
& — Der.| 0,00 7,70 A A DESMEJORA

(-): valor no indicado, movimiento restringido por cambio vial.
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Con base en las tablas 13 y 14, la condicién de los accesos de la situacién actual en comparacion a la
propuesta N.2 2 de ambos periodos, tiene una importante mejoria donde los niveles de servicio se
mantienen en rangos éptimos y aceptables entre A y C, las desmejoras no son significativas y se debe
a que el flujo principal con la instalacién de los semaforos en algin momento debe detenerse para
darle paso al flujo de la via secundaria. Adema3s, estas desmejoras no son criticas y los niveles de servicio

se mantienen en los rangos aceptables esperados.

El funcionamiento integral de las intersecciones tiene una fuerte tendencia a la mejoria en ambos
periodos manteniendo niveles de servicio entre Ay B, situacién que indica que los conductores en las
intersecciones no tendrian demoras criticas. lgual las desmejoras presentadas no son para
preocuparse, debido a que mantienen un nivel de servicio A o B que son rangos dptimos para su

funcionamiento.
2.3.2.2 Rendimiento de la Red Vial Propuesta N.2 2.

Para el andlisis del rendimiento de la red vial, se consideraron los valores de nimeros de
vehiculos, demora total, tiempo de viaje y demora por vehiculo, estos parametros son arrojados por el

programa de cdmputo de simulacidn Simtraffic y se comparan contra la situacién actual:

Tabla 15 Resumen de rendimiento de red de situacidn actual vs propuesta N.2 2, periodo matutino y

vespertino.
ANALISIS DE RENDIMIENTO DE RED VIAL DE SITUACION ACTUAL VS PROPUESTA 2
PERIODO MATUTINO PERIODO VESPERTINO
A A
Intervalos Situacién Vehiculos, . .. | Situacion | Propuesta | Vehiculos, s

Propuesta2 | _. Condicién X Condicion

Actual Tiempoy Actual 2 Tiempoy

Demora Demora
Tiempo de viaje (hr) 297,10 164,30 44,70% MEJORA 190,10 164,40 13,52% MEJORA
Demora total (hr) 202,60 66,60 67,13% MEJORA 95,70 60,70 36,57% MEJORA
Demora/ Vehiculo (s) | 158,85 51,10 67,83% MEJORA 67,69 43,96 35,06% MEJORA

La propuesta N.2 2 en comparacion a la situacién actual, mejora el rendimiento de la red vial analizada.
Se puede deducir que los cambios viales planteados (que son menores a los planteados en la propuesta
N.2 1) mejora la distribucién de los flujos vehiculares y disminuye los puntos de conflicto, la instalacion
de semadforos y sincronizacién con los semaforos existentes, y restringir el estacionamiento en los
accesos de importante afluencia vehicular, proyecta un escenario favorable con respecto a la situacion

actual mejorando el rendimiento de la red vial.
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2.4 Comparacion y definiciéon de propuesta.

La siguiente tabla muestra las mejoras por porcentajes de los tres escenarios analizados,
considerando los rendimientos de la red vial, datos tomados de Sim Traffic, para las propuestas vs

situacion actual:

Tabla 16 Resumen de pardmetros de propuestas vs situacion actual.

ANALISIS GLOBAL DE RED VIAL SITUACION ACTUAL VS PROPUESTAS
A A
i:;e"n;jz Intervalo AM \_1_?::::::,;’ Condicién PM \_/r?:ri::::);' Condicién
Demora Demora

Tiempo de viaje (hr) 297,1 - - 190,1 - -

Situacién Actual Demora total (hr) 202,6 - - 95,7 - -

Demora/ Vehiculo (s) 158,9 - - 67,7 - -
Tiempo de viaje (hr) 170,7 42,54% MEJORA 161,2 15,20% MEJORA
Propuesta 1 Demora total (hr) 71,3 64,81% MEJORA 57,6 39,81% MEJORA
Demora/ Vehiculo (s) 55,5 65,05% MEJORA 42,2 37,67% MEJORA
Tiempo de viaje (hr) 164,3 44,70% MEJORA 164,4 13,52% MEJORA
Propuesta 2 Demora total (hr) 66,6 67,13% MEJORA 60,7 36,57% MEJORA
Demora/ Vehiculo (s) 51,1 67,83% MEJORA 44,0 35,06% MEJORA

Observando el comportamiento que tienen ambas propuestas, los resultados de porcentajes de mejora
del periodo matutino y vespertino no distan una de otra considerablemente, pero si podriamos concluir
que el rendimiento de la red vial en el periodo matutino, funciona mejor con la propuesta N.2 2
mientras que en el periodo vespertino con la propuesta N.2 1. Observando que hay escenarios muy
favorables en ambas propuestas, el Departamento de Estudios y Disefio toma la decision de

implementar la propuesta N.2 1 considerando las siguientes ventajas:

a. Los cambios viales planteados en la propuesta N.21, dan continuidad a las vias que se

encuentran actualmente en un solo sentido, mostrando un escenario mas ordenado de las vias.

b. Los puntos de conflicto peatonal y vehicular disminuyen con los cambios viales.
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Es importante recordar que el estudio con nimero de oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016, corresponde a
un analisis donde se recomendaban los cambios viales de la propuesta N.2 1. Sin embargo, dado que
los conteos vehiculares del oficio eran antiguos, la Municipalidad de San Vicente de Moravia solicitd un
nuevo estudio para que se analizara nuevamente, por tal motivo, se retoma el estudio e inclusive se
amplia con la finalidad de actualizarlo. Los conteos vehiculares se realizaron en época de pandemia
donde las restricciones vehiculares o modalidades de teletrabajo puede afectar la circulacién vehicular
gue habitualmente transitaba por la zona, pero es evidente con los analisis realizados, que los mismos
problemas presentados en el oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016, se manifestaron nuevamente con el
presente andlisis. Los cambios viales planteados en la propuesta N.21, se necesitan para distribuir el
flujo vehicular de una manera mas eficiente y ordenada, reducir puntos de conflicto a nivel vehiculary
peatonal, y disminuir los tiempos de viaje. También no hay que dejar de lado, que no solo el cambio
de vias mejoraria las condiciones viales en el casco central de San Vicente de Moravia, sino que la
instalacion de nuevos semaforos vehiculares (algunos con opcidn de cruce peatonal), la sincronizacion
con los semaforos existentes, prohibir el estacionamiento en las vias mds congestionadas y establecer
un horario para carga y descarga, son acciones que influirian notablemente en el buen funcionamiento

de la red vial.

2.5 Tiempo de semaforo propuestos.

Conociendo que la propuesta N.2 1 es la que arroja los mejores resultados dentro de la red vial
analizada, se propone coordinar los semaforos vehiculares existentes y propuestos en dos zonas Ay B.
En la zona A se coordinarian las intersecciones 2 (Calle 63-Avenida 67), 10 (Calle 59A-Ruta Nacional N.2
102), 11 (Ruta Nacional N.2 102-Calle 63) y en la zona B las intersecciones 4 (Calle 67-Avenida 67), 5
(Calle 69-Avenida 67), 12 (Ruta Nacional N.2 102-Calle 67), 13 (Ruta Nacional N.2 102-Calle 69), 18 (Calle
67-Avenida 63) y 19 (Ruta Nacional N.2 200-Avenida 63). Los tiempos del semaforo tendran un lapso
de verde en segundos, tres segundos para amarillo y dos segundos para todo rojo, todos estos sumados
completan el ciclo de cada semaforo. Ademas, se incluird la sincronia entre semaforos para un mejor

desempeno dentro de la red vial.

Es importante acotar que estos tiempos de semaforo pueden variar segun condiciones del transito
vehicular de la zona, ya que el comportamiento vehicular cambia dia con dia y los conteos vehiculares

que se realizaron son representativos de un dia en especifico. Por tal motivo es importante realizar
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conteos vehiculares una vez implementados los cambios viales y realizar revisiones del disefo

propuesto y asi obtener el mejor resultado de la propuesta planteada.

A continuacidn, se muestra las tablas de los tiempos de semaforo y la sincronia entre intersecciones:

Tabla 17 Resumen de tiempos de semaforo propuesta N°1, Zona A.

TIEMPOS DE SEMAFORO
., Tiempo en segundos
Interseccidn Fasesy
#2 (Semaforo) Movimientos 2:00-14:00 14:00-23:00
Verde | Amarillo| Rojo Verde | Amarillo| Rojo
g1 iﬁ 39 3 2 27 3 2
<
< s
% S @ 2 4_T — 31 3 2 23 3 2
c
N 3 —
% Ciclo Total (s) 80 60
o Demora Total (s) 9,4 6,5
3 Nivel de Servicio A A
Fase de Referencia g1 g1
Offset (s) 46 3
Sincronia (s) 33 56
TIEMPOS DE SEMAFORO
Interseccion Fasesy Tiempo en segundos
#10 Movimientos 5:00-14:00 14:00-23:00
(Semaforo) Verde | Amarillo| Rojo | Verde | Amarillo| Rojo
g g1 —> 26 3 2 32 3 2
< e
R
e | a2 <J_> 44 3 2 18 3 2
N %)
cfc ) Ciclo Total (s) 80 60
s Demora Total (s) 14,4 8,1
'% Nivel de Servicio B A
525 Fase de Referencia g1 g1
T Offset (s) 44 54
Sincronia (s) 35 5

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José. I I
49de 71



MOPT -03 - 05 - 01 - 0774 - 2021

TIEMPOS DE SEMAFORO
Interseccion Tiempo en segundos
#11 Fasesy 5:00-14:00 14:00-23:00
i Movimientos i e
(Semaforo) Verde | Amarillo| Rojo | Verde | Amarillo| Rojo
21 40 3 2 30 3 2
< @ m
Q
<ZE 8 [ ]
o 8 22 | o= T—> 30 3 2 20 3 2
N 5
b
© Ciclo Total (s) 80 60
c
'8 Demora Total (s) 6,9 5,8
8 Nivel de Servicio A A
g Fase de Referencia 21 @1
x Offset (s) 50 12
Sincronia (s) 29 47

Tabla 18 Resumen de tiempos de semaforo propuesta N.2 1, Zona B.

TIEMPOS DE SEMAFORO
Tiempo en segundos
5:00-14:00 14:00-23:00
Verde | Amarillo| Rojo Verde [ Amarillo| Rojo

@1 <—} 52 3 2 32 3 2

Interseccion Fasesy
#4 (Semaforo) Movimientos

(a8
< ¢
% 2 @2 <—l — 18 3 2 18 3 2
N 2 -
< Ciclo Total (s) 80 60
g Demora Total (s) 4,5 5
= Nivel de Servicio A A
O Fase de Referencia 71 @1
Offset (s) 14 48
Sincronia (s) 65 11
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TIEMPOS DE SEMAFORO
Interseccion Fases Tiempo en segundos
#5 (Semaforo) Movimier:/tos ©:00-14:00 14:00-23:00
Verde [ Amarillo| Rojo Verde [ Amarillo| Rojo
21 <_T — 52 3 2 29 3 2
oM —
N~
< © I
P g a2 18 3 2 21 3 2
O 'c
N 3 i
>
g Ciclo Total (s) 80 60
g Demora Total (s) 11,6 12,5
= Nivel de Servicio B B
O Fase de Referencia D1 @1
Offset (s) 8 45
Sincronia (s) 71 14
TIEMPOS DE SEMAFORO
Interseccion Fases Tiempo en segundos
#12 Movimier:/tos 5:00-14:00 14:00-23:00
(Seméforo) Verde [ Amarillo| Rojo Verde [ Amarillo| Rojo
G 1 | mm l_> 46 3 2 27 3 2
m Qo —
< S
P S @2 i 24 3 2 23 3 2
Ql 3 v
N Z :
= Ciclo Total (s) 80 60
S Demora Total (s) 6,8 5,9
S Nivel de Servicio A A
i Fase de Referencia 21 @1
5 Offset (s) 24 0
x Sincronia (s) 55 59
TIEMPOS DE SEMAFORO
Interseccion Fases Tiempo en segundos
#13 Movimroro 5:00-14:00 14:00-23:00
(Semaforo) Verde | Amarillo| Rojo Verde [ Amarillo| Rojo
o)) .
© 21 - P 37 3 2 25 3 2
oM o |
<
< Q
< S o2 | —1» 33 3 2 25 3 2
°.
al = m
= Ciclo Total (s) 80 60
5 Demora Total (s) 3,6 54
'g Nivel de Servicio A A
z Fase de Referencia g1 g1
g Offset (s) 32 9
e Sincronia (s) 47 50
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TIEMPOS DE SEMAFORO
Interseccion Fases Tiempo en segundos
#18 Movimier:/tos 5:00-14:00 14:00-23:00
(Seméforo) Verde [ Amarillo| Rojo Verde [ Amarillo| Rojo
© 21 <—l — 3 2 33 3 2
m o5 = —
< © 3
©
% 'g % D2 III 24 3 2 17 3 2
©
N > v
I8 Ciclo Total (s) 80 60
© T Demora Total (s) 9,3 6,6
Q % Nivel de Servicio A A
S < Fase de Referencia 21 @1
b= Offset (s) 28 0
Sincronia (s) 51 59
TIEMPOS DE SEMAFORO
Interseccion Fases Tiempo en segundos
#19 Movimier:/tos 5:00-14:00 14:00-23:00
(Seméforo) Verde [ Amarillo| Rojo Verde [ Amarillo| Rojo
©
o @1 38 3 2 29 3 2
m & ~
<| 32 5
T o
Z|l g9 @2 32 3 2 21 3 2
Al =& [ 1]
N . QO
Z c -
=5 Ciclo Total (s) 80 60
S 3 Demora Total (s) 13,1 9,4
S e Nivel de Servicio B A
zZ @ Fase de Referencia g1 g1
= Offset (s) 32 0
@x Sincronia (s) 47 59
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3 Conclusiones y recomendaciones.

3.1 Conclusiones

El Departamento de Estudios y Disefios analizo el funcionamiento de dos propuestas para mejorar

las condiciones viales del casco central de San Vicente de Moravia.

Con los resultados obtenidos, este departamento considera oportuno implementar la propuesta N.2 1,
debido a que disminuye el congestionamiento vial en la zona y se obtiene una red vial mas equilibrada.
La propuesta N.2 1 consistid en dejar en un solo sentido el cuadrante que comprende Avenidas 65 - 67
entre Calles 59A-Calle 63 y Calles 59A-Calle 63 entre Avenidas 65 - 67, con direccion contraria a las
manecillas del reloj “tipo rotonda”, con la finalidad de disminuir los puntos de conflicto vehicular de las
intersecciones 2 (Calle 63-Avenida 67), 10 (Calle 59A-Avenida 65) y 11 (Calle 67-Avenida 67). También
se planted un cambio de vias en el acceso sur de la interseccidon N.2 11 (Calle 67-Avenida 67), con
direccién sur-norte, que se mencionaron en el andlisis de situacidon actual que presenta niveles de
servicio criticos. Este cambio de vias se complementa con la instalacién de semaforos vehiculares o
peatonales y la sincronizacidon entre semadforos, clasificadas en dos Zonas A y B, para un mejor
rendimiento de la red vial. También se consideré prohibir el estacionamiento en las vias, al aproximarse
a las intersecciones controladas con semaforo o congestionadas y establecer un horario para las

actividades de carga y descarga en horas no pico.

En relacidn con la propuesta N.2 2 en esencia es la misma que la propuesta N.2 1, pero la diferencia
radica en que la propuesta N.2 2 planteaba mantener bidireccionalmente Avenida 65 entre Calles 59A
y 63; y el acceso sur de la interseccién de calle 63 con Ruta Nacional N.2 102. A pesar que con ambas
propuestas la red vial mejora con respecto a la situacion actual, se elige la propuesta N.2 1 porque los
cambios viales planteados, distribuyen el flujo vehicular de una manera mas eficiente, ordenada y

reduce los puntos de conflicto a nivel vehicular y peatonal, en comparacidn a la propuesta N.22.

Finalmente, se planted el nuevo sefialamiento vial con los cambios viales propuestos.
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3.2 Recomendaciones

Con los andlisis realizados el Departamento de Estudios y Disefios de la Direccién General de

Ingenieria de Transito recomienda lo siguiente:

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Al Departamento de Seializacién Vial.

Analizar y ejecutar el sefialamiento vial planteado en el casco central de San Vicente de
Moravia, que corresponde a las rutas nacionales (RN) N.2 102, 109 y 200; y ruta de travesia (RT)

N.2 11403 (ver planos del sefialamiento vial en anexo 6).

Para el sefalamiento vial de las intersecciones con seméforo, deben coordinar con el

Departamento de Semaforos, para su ejecucion.

Al Departamento de Semaforos.

Ejecutar lo planteado en el apartado “Tiempos de semaforo propuestos”.

Coordinar con el Departamento de Sefialamiento Vial y la Municipalidad de Moravia, para que
demarquen las intersecciones con semaforo y donde se instalaran los nuevos semaforos (ver

planos del sefialamiento vial en anexo 6).

Realizar un monitoreo constante en el adrea de estudio, como la realizacién de conteos

vehiculares y revisién del disefio propuesto, una vez implementados los cambios viales.

A la Municipalidad de Moravia.

Analizar y ejecutar el sefialamiento vial planteado en el casco central de San Vicente de Moravia

que corresponde a la red vial cantonal (ver planos del sefialamiento vial en anexo 6).

Para el sefialamiento vial de las intersecciones con semaforo, deben coordinar con el

Departamento de Semaforos, para su ejecucion.
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c. No autorizar estacionamiento con boleta en las vias que se aproximan a las intersecciones
semaforizadas o que por su geometria no es posible estacionar. Es importante mencionar que,
para autorizar estacionamiento en una via, los espacios no deben interferir con el libre transito
vehicular, considerando que los carriles con que funciona la via, deben tener 3,00 m de ancho
minimo en vias de bajo transito vehicular y de 3.15 m-3.30 m en vias de alto transito vehicular

por carril.

d. Realizar un estudio de patentes comerciales que requieran de espacios para las actividades de
cargay descarga, considerando que las actividades no deben realizarse en las horas de maxima
demanda que oscilan entre las 7:00 — 9:00 horas del periodo matutino y entre las 16:00-18:00
horas del periodo vespertino. Enviarnos la informacién respectiva, por calles y avenidas para

recomendar los espacios necesarios con su respectivo senalamiento.
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5 Anexos

5.1 Anexo 1. Glosario

Acera: Parte de la via urbana, carretera o puente destinada exclusivamente al transito de peatones.

También se denomina banqueta o vereda.
Capacidad: cantidad méxima posible de uso de una seccidn de carretera por unidad de tiempo.

Capacidad: maximo flujo horario sostenible al que las personas o los vehiculos pueden esperar
atravesar de manera razonable un punto o una seccion uniforme de la carretera durante un periodo
determinado, en virtud de la carretera existente, el medio ambiente, el trafico y las condiciones de

control.

Carril: espacio longitudinal en que puede estar dividida la calzada, delimitado o no por marcas viales

longitudinales, y con anchura suficiente para la circulacién de una fila de vehiculos.
Ciclo: totalidad del tiempo de las fases de un seméaforo.
Clinédmetro: tipo de nivel utilizado para medir el grado de inclinacidn de la carretera.

Cola: distancia ocupada por vehiculos en espera. Cuando la demanda excede la capacidad en un
periodo o cuando el periodo de arribos es menor que el tiempo de servicio en un lugar especifico, se

produce una cola.
Conteo: suma aritmética de la cantidad de peatones o vehiculos y sus direcciones.
Coordenada: referencia numérica para la ubicacién de un sitio.

Cordén amarillo: corddn de caiio demarcado con pintura amarilla; prohibe el estacionamiento de

vehiculos.

Demarcacién horizontal: demarcacion constituida por lineas, simbolos y letras que se pintan sobre el
pavimento, bordes y estructuras de las vias de circulacién o adyacentes a ella, asi como los objetos que
se colocan sobre la superficie de rodamiento, con el fin de regular o canalizar el transito o indicar la

presencia de obstaculos.

Estacionamiento: maniobra de aparcar un vehiculo en un plano; es la distancia de un sitio en la calzada

respecto al inicio del proyecto.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José. I I
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Fases del semaforo: tiempos de verde o etapas protegidas que tienen los vehiculos para realizar una

maniobra segura en una interseccién.
GPS (siglas en inglés): sistema de posicionamiento global.
Hora pico: denominacion que se le da al periodo de mayor transito vehicular o peatonal.

Interseccion: aquellos elementos de la infraestructura vial y de transporte donde se cruzan dos o mas

caminos. Estas infraestructuras permiten a los usuarios el intercambio entre caminos.

Nivel de servicio: conocido por las siglas en inglés LOS, es una estratificacion cuantitativa de las
medidas de desempefio que representan la calidad de servicio. La medida utilizada para determinar el

nivel de servicio de elementos de sistemas de transporte se denominan medidas de servicio.
Oddémetro: instrumento utilizado para medir distancias.
Pendiente: cuesta o declive de un terreno, medida de la inclinacién de una recta o de un plano.

Semaforo: dispositivo para el control del transito mediante el cual se regula y ordena el movimiento
de vehiculos (semaforo vehicular) y peatones (semaforo peatonal), en calles y carreteras, a fin de que
paren y procedan en forma alterna, por medio de luces de color rojo, amarillo y verde, operadas por

una unidad de control.

Seiales verticales: dispositivos de control de transito instalados a nivel del camino o sobre él,
destinados a transmitir un mensaje a los conductores y peatones, mediante palabras o simbolos, sobre
la reglamentacidén de transito vigente, o para advertir sobre la existencia de algun peligro en la viay su

entorno, o para guiar e informar sobre rutas, nombres y ubicacién de lugares.

Simulacidn: técnica numérica para conducir experimentos en una computadora. Comprende cierto tipo
de relaciones matematicas y légicas, las cuales son necesarias para describir el comportamiento y la

estructura de sistemas complejos del mundo real a través de largos periodos.

Vehiculo pesado: vehiculos destinados al transporte de mercancias cuya masa maxima autorizada
(M.M.A) exceda de 3500 kilogramos, y los de transporte de personas que tengan, ademas del asiento
del conductor, mas de 8 plazas, excluyendo los llamados vehiculos especiales, los cuales,

independientemente de sus masas y dimensiones, son objeto de una reglamentacion especifica.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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Volumen y flujo vehicular: el volumen se refiere al total de vehiculos que atraviesan una instalacion de
transporte en un periodo determinado. Flujo vehicular es la tasa horaria equivalente en la que los
vehiculos transitan a través de una instalacién durante un intervalo de tiempo menor a una hora,

generalmente 15 minutos.
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5.2 Anexo 2. Conteos vehiculares y peatonales.
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Division de Transportes
mopt Direccidn general de ingenieria de transito fig!:l“"
S i Departamento de Estudios y Disefios I
HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 07 / 06/ 2021
Lugar del aforo : San José,Moravia,San Vicente ( interseccion # 1, calle 59A con Avenida 67 )

Libreria Robles.
Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

sentido 1 sentido 2 sentido 3 sentido 4
Vehiculos O-—E 0-—S PEATONES
Horarios f L (P|B|[af L|P[B|af L|[P|B[aJ L|P|[B|a]N|S| E|O
6:30A6:45AMY 3 |O|O0| X 8|0|0|X
6:45A7:00AMJ 1 |O|O| X0 5|0|0]|X
7:00A7:15AMQ 1 |O|O| X 5|]0([0|X
7:15A730AME 3 |00 X 6|00 X
7:30A7:45AMR 7 (OO | X 8|0|0| X
7:45A800AME 2 0| O X §13|/1[0| X
8:00A8:15AMQE 4 |0| 0| X §12|0(0| X
8:15A830AMR O (OO0 | X 3[0|0|X
8:30A845AMR 4 (00| X 6|0|0|X
8:45A9:00AMQ 1 |0O|O0| XH5|0|0(X
4:00A4:15PM Q11| 0| 0| X J18| 0|0 | X
4:15A430PMQ 7 10| 0| X 19|00 X
4:30A445PMQ 4 |0| 0| X 18| 0|0 | X
4:45A5:00PMI 4 |00 XRB17/010]| X
5:00A5:15PM 6 ([O|O| X 5|0|0| X
5:15A530PM B 11[(0(0| X 90|00 X
5:30A5:45PM I 10( 0|0 | X J13(0| 0| X
545A6:00PMQ 8 O[O X 7(0|0]|X
6:00A6:15PMQ 7 O[O X J10({0|0| X
6:15A6:30PMR 10| 0[O0 X 7|0|0|X

OBSERVACIONES : 1) Interseccion poco concurrida 2) Sefial vertical de ALTO del O ,inexistente y la S, con sus letras

borrosas. 3) En el carril S -- N ,del sentido N, hay demarcados estacionamientos perpendiculares ,en 75 MTS.




Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

dgit

lngussimsa o Transs

inopt

Qoras Publicas y Transportes
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: W?O qu ﬂf WG\ ﬂm J?OIQ-QM Cﬂ”‘@ S(?}HV b%

ohwe()

|:| Clasificado Especial

Tecnico Responable;

|:| Buses D

Tipo de Conteo: Clasificado L y P

recn: 02 — Db ~ 2l

Sentido: QD] Lo | SE ] LE

Hora j_, P /8 ?
06:30 A 06:45 AM. s | ==
06:45 A 07:00 A.M. (7 — -
07:00 A 07:15 AM. 1 = | ] =
07:15 A 07:30 AM. N
07:30 A 07:45 AM. Z,’ = el
0745 A 08:00 AM. & | =] 2| &
08:00 A 08:15 AM. | = W 7]
08:15 A 08:30 AM. Tyl =" A
08:30 A 08:45 AM. 213 e ]
08:45 A 09:00 A.M. — =

0400 A 0415 PM. gl -11 —
0415 A 0430 PM. | & e ] =
0430 A 04:45 P.M. 8= == =
04:45 A 05:00 P.M. 2] e | "R 2
0500 A 0515 P.M. &) = lLg ]~
0515 A 0530 PM. A - 121 =~
05:30 A 0545 P.M. 2 IR
0545 A 06:00 P.M. 12| = =y || o=
0600 A 0615 P.M. - 4 I I
06:15 A 06:30 P.M. 13— | S|~

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

dgit

Inganics da Transts

mopt
Doras Piblicas y Transportes
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: AV.99 A - AU-G?.;[I'LIEJ‘;& Rl es, San Vicenle de Horavia

o “
Tecnico Responable: g—gﬂﬂ—QLﬁM—JOJ

Clasificado Ly P Clasificado Especial
Fecha: ?/0 6/ 2071

I:l Buses El

Tipo de Conteo:

Sentido: EO‘L ED"P E\S‘L E.S-P EO‘B E.’)'Q
Hora

06:30 A 06:45 AM. 5 | 122 (D o | ©

06:45 A 07:00 AM. ) o |2 |10 |0 |o
07:00 A 07:15 AM. 6 ¢ |2) ! 0 | o
07:15 A 07:30 AM. 9 [0 |6 | ) 0 | ©
07:30 A 07:45 AM. i)l 7 |is |l [© |o
07:45 A 0B:00 AM. Il o |26 |0 0 5]
08:00 A  08:15 AM. 4 o |12¥ | O o )
0815 A 08:30 AM. H o129 1] o |0
08:30 A 08:45 AM. |1 (281 [o |0
08:45 A 09:00 AM. lo | © |2 / o | O
0400 A 04:15 P.M. 24 |1 1Y [o | e [ ©
04:15 A 04:30 P.M. 29 |1 (3¢ 12 |2 |0
04:30 A 04:45 P.M. 2011 |3 |9 [©9 | ¢
04:45 A 05:00 P.M. 231 ] 122 1° |0 |eo
0500 A  05:15 P.M. 32 (2 (/9 [©° o o
0515 A 05:30 P.M. 26 1o 2% 0 © |lo
0530 A 05:45 P.M. 3) o (28|00 |o |o

05:45 A 06:00 P.M. % |0 |22 ] 0 o |o
06:00 A 06:15 P.M. 123 o [1] o |o |o
06:15 A 06:30 P.M. 181 0 |24 | o 0|0

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

m o pt Departamento de Estudios y Disefios d’g’. t
1] bl

Dbras Al y Mrgmasecss e Transdo
HOJA DE RECUENTOS

PunlodeEs!udioMﬁ. # fc,zg_gc? B — Mé?-%i“ %
Tecnico Responable: —é-y ‘4&”’* M

. e [z/
Tipo de Conteo: Clasificado Ly P |:| Clasificado Especial |:| Buses I__—I P
Fecha: —-f’/é/z )

(my
o
(N

Sentido:
Hora

06:30 A 06:45 AM. | L 3
06:45 A 07:00 AM. 2 o o~
07:00 A 07:15 AM. e — 1
07:15 A 07:30 AM. ] 2 .
07:30 A 07:45 AM. iy ~ 3
07:45 A 08:00 AM. =2 — 5
08:00 A 08:15 AM. ~ s 2
08:15 A 0830 AM. ] ~ b |
08:30 A 0B:45 AM. / ] 4
08:45 A 09:00 AM. vl —

0400 A 04:15 P.M. # i —~

0415 A 04:30 PM. s < &/
04:30 A 04:45 P.M. ] 2 <
04:45 A 0500 P.M. n = 5
0500 A 05:15 P.M. ) 3 ¢
05:15 A 05:30 P.M. ! ] [
05:30 A 0545 P.M. 9 — C&
0545 A 06:00 P.M. | - [
06:00 A  06:15 P.M. 1 | b
08:15 A 06:30 P.M. ~ | 3

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito iigit
Otrs piicas s Departamento de Estudios y Disefios e

Transitol

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 08 / 06/ 2021

Lugar del aforo : San José,Moravia,San Vicente ( interseccién # 2,Avenida # 67 con Calle # 63,BN )

Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

Faces del semaforo : NO FUNSIONA.

sentido 1

N-—S

sentido 2 sentido 3 sentido 4

N-—O

Vehiculos PEATONES

Horarios S|E|O

w
s
i
-
w

G
-
°
w

6:30 A6:45 AM | 12

6:45A7:00AM | 17

7.00A7:15AMJ 19

7:15A7:30AM § 20

7:30A7:45AM § 14

7:45 A 8:00 AM § 22

8:00A8:15AM § 12

8:15A830AMJ 15

8:30A8:45AM § 26

8:45 A9:00 AM § 20

4:00A4:15PM § 10

4:15A4:30PM | 15

4:30A4:45PM || 14

4:45 A5:00 PM | 25

5:00A5:15PM §§ 22

5:15A5:30PM | 17

5:30A5:45PM f§l 14

5:45 A 6:00 PM

OCIOIRLIO|IC|I0|I0O|RL|O NIOININ|IRPIWIUDMINIO|-L]| T
olo|lo|o|o|o|o|o|o]lo|o|o|o|o|o|o|o|o|e

XXX |X|X|X|X]|>X]|x ><><><><><><><><><><.:}j_:-‘
Bl INdNNIW N W NIRPRINIFRPIWINIOINIEREIW e
olo|r|o|lo|lo|lo|~|ol|lo|lo|lo|lo|o|~|o|lo|lo|o]| v
olo|lo|olo|o|o|o|o] lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o]| w
> |3 |3 > [ > | > [ > | > | o< [>< [ > | >< | > [ > | > | >< | >< | > oy

6:00 A6:15PM § 18

o|lo|o|o|o|lo|lo|r|lo|nv] |k (nivinvla|v oS |2

6:15 A 6:30 PM

=
o
>
=
£
o
P

(=]

[ = === [ [
HEAHAEAREEEE

OBSERVACIONES : 1) Interseccién constantemente, demasiado concurrida al E, 2) Calle N. en Boulevard con jardinera al

centro y 2 carriles x sentido. 3) Algunos vehiculos realizan viraje en U, N -- N. 4) Interseccion con semaforo de 2 faces

inactivo 5) Tarde muy lluviosa, disminucién de peatones.




Direccion de Ingenieria de Trénsito

Departamento de Estudios y Disenos -
mopt dgit

Obras ¥ Ingmamris da rensde
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: 5 3-AV 6 72 Padr Vi ‘} aw,
Tecnico Responable: B%ﬂﬂ—ﬁmﬂ.‘lﬂ,t?-s

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Clasificado Especial |:| Buses El
Fecha: 8 !Q GZ’LQQ l

Sentido: Sp'L _S”-P S0-1 P 51;‘8 S0-B P‘S

Hara
0630 A  06:45 AM. Z1ll lolololo 3
06:45 A 07:00 AM. 4 ! ) ] oo 0
07:00 A 07:15 AM. 1210 [2]0]lc¢lo0 2
07:15 A 07:30 AM. o0 | O / o |g |O /
07:30 A 07:45 AM. 1 Xlolo [ !l (oo 0
0745 A 08:00 AM. 1o l3loflolo 0
08:00 A 0815 AM. 01210 1|p Q 0
08:15 A 08:30 AM. J3]106 |2 10 |p 0 2
08:30 A 08:45 AM. 210 |/ |0 ]o |0 2
08:45 A 09:00 AM. /0 | O 0 o
04:00 A 04:15 P.M. 70 | | 1\ D o |O 2
04:15 A 04:30 P.M. 19 | | ] |o o o [v)
04:30 A 04:45 P.M. 28 11 ! lo o |0 0
04:45 A 05:00 P.M. 241 1 2lplo g /
05:00 A 05:15 P.M. 271 1 ¢ .09 o 0
05:15 A 05:30 P.M. 19 | p 21lo oo 0
05:30 A 0545 P.M. 21| a { lo 0O |o /
0545 A 06:00 P.M. 16 | | i 1O |0 1w /
06:00 A 08:15 P.M. 28|/ 2 |8 10 1b 0
06:15 A 06:30 P.M. 3§11 30 |0 [O© ¥

Observaciones:




Direccién de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dgg
Mingderio

fr o Ingentarsa da Transite

. HOJA DE RECUENTOS
Punto de Estudio: V/ ?M\gg % 2’ BMFO ﬂﬂ(’)ﬁy de {
én U

Tecnico Respanable;

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P l:l Clasificado Especial D

Fecha: “5 ‘“b -t 2“2,'

Sentido: ES eS| EQLED | EN ey l&ﬂ‘_&zg
Hora ol ¥ | | P L | P F\Ta
06:00 A 08:15 AM. W | 5 [ .| % [F >
06:15 A 06:30 AM. S8 W e b | .2 v X
06:30 A 06:45 AM. QU 5 |lzxl « |1l | - 12
06:45 A 07:00 AM. 2¢.3 1 52] 3 |14 |} /L.
07:00 A 07:15 AM. 9| 2 [ 19| ~ | % | —= 12
07:15 A 07:30 AM. sl S [ 1|yl — 15 |- L9
07:30 A 07:45 AM. AR EL IR .- 17
0745 A 08:00 AM. IR N AN R <

08:00 A 08:15 AM. wIIENAREED A
08:15 A 08:30 AM. L 7. ~ LA
08:30 A 08:45 AM. gf’ S| | - 3 —
08:45 A 09:00 AM. - —

04:00 A 04:15 P.M. i 7 e I i A

04:15 A 04:30 PM. w2 127 — 1 /L
0430 A 04:45 P.M. F | o g | == [N 1 2
04:45 A 0500 PM sy | = [ — [/ 'g-
0500 A 0515 P.M. S22 lhe | & (44 =]
05:15 A 05:30 P.M. bbb | Z_ @ oee 1LY )7
0530 A 0545 P.M. AS| - [R2F] — | </ i
05:45 A 06:00 P.M. a7l —128 = % [
06:00 A 06:15 P.M. 2612 1B - 17 ok
06115 A 06:30 P.M. e A i el I = A el o
06:30 A 06:45 P.M. X |y | e/ 70| 9% gL
06:45 A 07:00 P.M. X ¥ /&/ | XK s

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dg’t
| Mnstong

Obras Priblicas y Transportes
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: b""ﬂ"ﬂ-(i"-/#'z ﬂ’Ve 63 %2 b Z ; ﬁw 7’-0@1/06 W

Tecnico Responable: M//, ﬂ'm

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P @ Clasificado Especial |:| Buses [ZI/ gz"“'” l%
Fecha: _8'/(/2/

CS ON 0

Sentido:

Hora L P 13 L P|B ﬁ.;_';!
06:30 A 06:45 AM. o | ] -] — | — .~
06:45 A 07:00 AM. i - = -3 - | i~ &
07:00 A 07:15 AM. = | ] = | — | — &
07:15 A 07:30 AM. 21 =]-= ] —| = =
07:30 A 07:45 AM. T. | =] et B fz ]
07:45 A 08,00 AM. l ~ | 2| ~l= &
08:00 A 08:15 AM, ) et | |- - -~ |~ o
08:15 A 08:30 AM. | — |~ s | seet || s ad
08:30 A 08:45 AM. I =l / = 4
08:45 A 09:00 AM. | - | = ~ | ~ ] -

04:00 A 0415 PM. Y - LY - -

0415 A 04:30 P.M. s = ~ i - |~ /
04:30 A 0445 P.M. T ] =1 i S . 1
04:45 A 0500 P.M. i [ = ] = j -y Y
05:00 A 05:15 P.M. 2 ~ = - = = q
0515 A 05:30 P.M. 9 ~ Sy = = W b
05:30 A 0545 P.M. . (] cove = ] = ¥
0545 A 06:00 P.M. L | ™ A | = | = 3
06:00 A 06:15 P.M. it - q | — |- 2
06:15 A 06:30 P.M. 2.1 =f = g | -] - 4

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito d'g!:t
ety st Departamento de Estudios y Disefios i

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 14 / 06/ 2021

Lugar del aforo : San José,Moravia,San Vicente ( interseccion: # 3,100 MS E,del Banco Nacional
Av. : #67 con Calle# 65)

Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

e - e —— e ——

=S

E S

L|P|B|.2fL|P|BLD

w
¢

Horarios
6:30A6:45AM § 214 | 6

6:45 A 7:00 AM | 167| 8
7:00A7:15AM § 161| 8
7:15A7:30AM § 1711 10
7:30A7:45AM f 165( 11
7:45A8:00AM § 187 | 8
8:00A8:15AM | 134 9
8:15A8:30AM | 162 | 10
8:30A8:45AM § 138 7
8:45A9:00AM | 136| 4

L

(¥ T I~ - T N B = T ¥ 2 SO - T R S

4:00A4:15PM || 134
4:15A4:30PM § 186 10
4:30A4:45PM | 133
4:45 A5:00PM § 130
5:00A5:15PM | 136
5:15A5:30 PM | 144
5:30A5:45PM || 159
5:45A6:00PM § 113
6:00A6:15PM | 160
6:15A6:30PM § 108 | 2

~l

x| < |<|>x|>x|>x|>x|x<|x<]|>]|x]|c

__ﬂ_'_,__

> |3 3¢ > |>< > | > [ [ > |>< [ >< | >< | > [>< | > [>< | > [ >< | e

OoOjo|O|O|0O|O|O|OC|O]|O|O|CO|O|O|O|O|O|O|O
oOmlOjCO|O|C|IO|CO|OC}|O|F,(O|R|O|O|O|OC|O ||
olo|o|o|0o|o|o|o|o]|lo|o|o|o|o|o|o|O|O|O|wm

WO |H|O
XX |X|X|X]|X

o

>
SN

(9]

o

o

>
oy
T

>
(@)]

OBSERVACIONES : 1) Referente a lo lineamientos regulares la demarcacién en estas calzadas es inexistente.

2) En la calzada principal de sentido E -- O, desde una interseccion hasta la otra . En todo el costado derecho hay de-
marcados espacios de parqueo, que del todo ocupan el ancho de uno de sus carriles. 2) En el costado Sobre la mis- SU y

mi calzada hay un poste de alumbrado publico, metélico instalado, donde iria la linea de borde blanca.




mopl

Obras Poblicas y Transpories

FPunto de Estudio: b

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P

Direccién de Ingenieria de Transito

Departamento de Estudios y Disefios d'ghi!

lnganasess e Trasssa

HOJA DE RECUENTOS

< #Ilall 6S ove il 67
Clasificado Especial D Buses I:I

Fecha: )&/ /D{; /ﬁl/

Sentido:
Hora s p D
06:30 A 06:45 AM. pé = s
06:45 A 07:00 AM. L]l | =
07:00 A 07:15 AM. | == -
07:15 A 07:30 AM. 7 o= -
07:30 A 07:45 AM. win' | Yo
07:45 A 08:00 AM. 7 |~ | &
08:00 A 08:15 AM. 1 -
08:15 A 08:30 AM. A |~ | ~
08:30 A 08:45 AM. o~ | o |
08:45 A 09:00 AM. 2| - | ~

04:00 A 04:15 P.M. 1 =1=
04:15 A 04:30 P.M. & ) =~
04:30 A 04:45 P.M. rd e
04:45 A 05:00 P.M. 2| ~ ~
05:00 A 05:15 P.M. [ = =
05:15 A 05:30 P.M. ) = i
05:30 A 0545 P.M. g | = | =
05:45 A 06:00 P.M. 2 |- |~
06:00 A 0615 P.M. 1 - | =
06:15 A 06:30 P.M. o | ~| _

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

m o pt Departamento de Estudios y Disefios dgi t

b
Doras Pdblicas y Trmspories
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio:[:n“z & z AUGz G.J.Sg]g’n{,r_g JC[Uffgner //th Wh.

Tecnico Responable: ﬂf}"‘n Gm 0o ’/') 4

Tipo de Conteo; Clasificado Ly P m Clasificado Especial I:l Buses E
Fecha: H [:-)6/2:1: “

Ingraniesia de Trawaita .

Sentido: FG",. EO‘P ’EN-L E.ty'P FD'B E.W} P‘E

Hora
06:30 A 06:45 AM. REIL Y LSOO O 0
06:45 A 07:00 AM. 189 | 7 v TSN 6
07:00 A 0715 AM. 18613 Y 6 | O o) 4
07:15 A 07:30 AM. 1701 3 Elo |e 0 )
07:30 A 07:45 AM. J751 6 91 0 Q1 0 S
07:45 A 0B:00 AM. /951 5 510 0|l o Y
08:00 A 08:15 AM. jsy | 7 Z2Zle 0] O 3
08:45 A 08:30 AM. 162 ] ¢ S 1o 0 ) 13
08:30 A 08:45 AM. ILE g 11 LD | R 9
08:45 A 09:00 AM. j 6 o | Q 12
04:00 A 04:15 P.M. 1419 I | n 0O |
04:15 A 04:30 P.M. 1ol Y | & ¢ 1o |0 O
04:30 A 0445 P.M. 19212 |3 [ o] g |0 0
04:45 A 05:00 P.M. 213 19 0]l oo I}
0500 A 0515 P.M. 12313 |6 bl .| ® 8]
05:15 A 05:30 P.M. J6] | 0 |10 0 o |® 1
05:30 A 0545 P.M. 2510 | Z o]l e [o 0
05:45 A 06:00 P.M. J 18 | ¥ o lo |lo 3
06:00 A 06:15 P.M. ]39 | 5 4 0| o 0 o
06:15 A 06:30 P.M. BpZz13 ¢ 019 0 Y

Observaciones:




Direccién de Ingenieria de Transito

mopt Deparlamento de Estudios y Disefios dgit
Wmmﬂmwm ineniscia da Troweite
HOJA DE RECUENTOS

—

Tecnico Responable: Gﬂ b m £

[
Tipo de Conteo: Clasificado Ly P El Clasificado Especial [_—_l Buses :I
recna: 14 ~ Qb -2

F—t -

Punto de Estudio;

Sentido: ND Nb NS NB &MM{’Q 4
Hora L ’P ¥ p Oe.ﬁl Syl JA011€
06:30 A 06:45 AM. % -11912 12 S
06145 A 07:00 AM, T B e %9 14
07:00 A 07:15 AM. X = 1LIP.= 1Q S
07:15 A 07:30 AM. Al = | 18] 1 A
07:30 A 07:45 AM. G| o B w (o b
07:45 A 08:00 AM. 31 = k] = A% ]
08:00 A 08:15 AM. o | o= i ¥ S
08:15 A 08:30 AM. &'~ 11 ~ iQ -
0830 A 0845 AM. 5 |= |1y = 7 3

08:45 A 09:00 AM. — i 7

04:00 A 04:15 P.M, | — | YA 5
0415 A 04:30 P.M, AL | =14kl o 3% z | A
04:30 A 04:45 P.M. | | 2 AEd R
04:45 A 05:00 P.M. £l - | 1] - g | @ 0
0500 A 0515 P.M. S| = 171¥] — Ll11|3
0515 A 05:30 P.M. 2| - 1191 01 3|
05:30 A 05:45 P.M. J w | 1X] o2 Slgl &
0545 A 06:00 P.M. 3 o },’2 = ). -{7 vé
06:00 A 06:15 P.M. b | T @1 Xl %1 IC
06:15 A 06:30 P.M. 2 — | 13117 101 4 3

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccidn general de ingenieria de transito ﬂ'gﬂ
e - Departamento de Estudios y Disefios —

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 15 / 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion: #5,Avenida # 67 con Calle
# 69 , Laboratorio Clinico. )

Tecnlco responsable Arturo Martin Saenz Espolett.

e — ——————e e ——— e — = e e e —

Sentido 1 Sentido 2 Sentldo 3 Sentldo 4

Vehiculos PEATONES

ng———  f N--—--0 e

Horarios L P| B L P| B L P| B L P|BJIN|S|E|O
1Mes0aeasam) 6 [ 0] O
>easaz00aml 4 | 0| O H
sf700a7:5amM 2 | 0| O H
al715a730am 9 | 0| O u
sf730a705am] 8 [ 0] O E
sl 7a5a800am] 5 [ 0] O E
sl800as1saml 7 | 1| 0
glssas3z0am] 3 [0 0 E
gl s30asasaml] 5 | 0| O a
1ol 8:asa000aml 6 [ 0| O
aooasaseml 6 [ 0| O
i aasaazorml 1 [0 ] O
13 a30naaseml 5 | 0 | O
1] 445a500mf 5 | 0| O
5] s00assemfl 6 | 0| O
6l 5:5a530pml 7 [0 ] O
170 530as545pml 5 [ 0| O
1sf s4sae00pmfl 3 | 0| O 13
1ol s00aesemfl 2 | 0] O 19
2ol 6:15a630pmfl 4 | 0| O 20

OBSERVACIONES : 1)Calzada N de 2 carriles y 2 vias. En la via S -- N a lo largo de toda la cuadra se demarcaron espacios
para parqueo ,perpendiculares con un ancho de 2.10 MS vy el carril mide 4.20 MS. 2) Demarcacion de parche en el senti-
do O, de la principal inexistente. 3) Segun vecinos que se me acercan a conversar, aseguran que esta es la interseccion

mas conflictiva en choques, entre los vehiculos del S con los E. Ya que los S se pasan el ALTO, o se asoman mucho debi-

do a que la casa de la esquina N -- O y 2 postes de alumbrado, no permite visualizar al E. 4) El sentido S es muy concu-

rrido y se almacena mucho aunque sale a 2 carriles. 5) Los vehiculos que vienen del E viajan aprox. A 50 km x hora.




Direccion de Ingenieria de Transito

t Departamento de Estudios y Disefos d 1
mopt gt

Dbras Piblicas y Tnmsportes
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Esludio:ﬂ&”f‘ éﬂ-fw G Z, [:@ &;m i'gg:ﬂ (i’g,: £o. 5;2@ z e 0’;?/ gg;}nm.["d G“’"jf /4?’!“9 v(::

Tecnico Responable: IQ’*:‘:OD G"ﬂnar‘)f

Tipo de Conteo: Clasificado L y P [I] Clasificado Especial E] Buses I.Z‘
recre: _15/06 /200)

Sentido: Eﬂ"L E G‘P Eﬁj"l. EA-P EO*Q FV-B
Hora
06:30 A 08:45 AM. 792 1| 5 7 lo | & | b
0645 A 07:00 AM, 290l ¥ |1 2 lo | Z lo
07:00 A 07:15 AM. 291 £ 13 |o 3 1P
07:15 A 07:30 AM. Jo21)2 11 o |5 |eo
07:30 A 07:45 AM. 22214 1 4% lo |5 | o
07:45 A 08:00 AM. 268 | 9 g |0 Y 0
08:00 A 08:15 AM. 1521/ | § |9 |5 Q
08:15 A 08:30 AM. 275185 12 16 ¥ |5
08:30 A 08:45 AM. 1211816 [0 |5 | p
08:45 A 09:00 AM. Y6 0 0
04:00 A 04:15 PM. 29/1 1) |6 o 1S |p
04:15 A 04:30 P.M. 25 | 3 | £ ] h | o
04:30 A 04:45 P.M. Bl |16 6 | & | ®
04:45 A 05:00 P.M. AR Y. AR NIE]
0500 A 05:15 P.M. 20915 |6 |0 | £ ] o
0515 A 05:30 P.M. A ra e TR 0 |16 |o
0530 A 0545 P.M. 20% | & e R
05:45 A 08:00 P.M. 224 ¢ 6 0 18 19
06:00 A 06:15 P.M. 9261 ¢ |13 [0 12 [ ©
06:15 A 06:30 P.M. 2221 1 L) | o y 1o

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios ﬂg!:—t‘
e Imgmasnria de

Dbras Puiblicas y Transportes Transite

HOJA DE REfUENTOS

Punto de Estudio: M.O VaV[C! :)CDL ’;!L ZAQ/ HV : b ?—

Gubie|
Tecnico Responable: — @ I"}‘dﬂ £

TipbdnContes: Clasificado L y P D Clasificado Especial [:] Buses | |
Fecha: lg - Oé - '2}

Sentido: 5@ SQ Sl’l -SVI

Hora L’ i‘} L H
06:30 A  06:45 AM. 4 [ i TN
06:45 A 07:00 AM. ol =15 [~
07:00 A 07:15 AM, 19 ~ 1 512
07.15 A 07:30 AM, J | ~ g ~
07:30 A 07:45 AM. 21~ | FE]| &
07:45 A 08:00 AM. 781 1L | 1.5].—
08:00 A 08:15 AM. 1|2 19| —
08:15 A 08:30 AM. 73] | IY] —
08:00 A 08:15AM. ] p 2| Y] =
08:15 A 08:30 AM, A ¢ |10l 2
08:30 A 08:45 AM. RH - |1F]!
08:45 A 09:00 AM. —
04:00 A 04:15 P.M. i 33| _~
04:15 A 04:30 P.M. L2 Lyl
04:30 A 0D4:45 P.M. 71 9 |40 @
04:45 A 0500 P.M. AN KIE
05:00 A 05:15 P.M. ke Ul 23| —
0515 A 05:30 P.M. L1 2 1 20H—
05:30 A D545 PM. FYl 1 79| —
0545 A 06:00 P.M. ti2l — A
06:00 A 0615 P.M. ) =1 2a
06:15 A 06:30 P.M. fr,;l —173l ~

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disenios dgit
m‘ Priblicas y Transpories dniponteria de. Trawadre
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: Mﬁg@, E < fa‘% é? W %{_

Tecnico Responable M - )‘h

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P I:l Clasificado Especial El Buses l:l gﬁi‘“" E/

Fecha: /__(,—/5(}7/

E 0 l S
Sentido:
Hora
06:30 A 06:45 AM. 7 ! 2 +
06:45 A 07:00 AM. 7 ( /4 y
07:00 A 07:15 AM, 7 - 1/ {
07:15 A 07:30 AM. [l T ; § 3
07:30 A 07:45 AM. & ) i /O
07:45 A 08:00 AM. £ o % [
08:00 A 08:15 AM. r / & S
08:15 A 08:30 AM. < - T X
08:30 A 08:45 AM. + - R <
08:45 A 09:00 AM.

04:00 A 04:15 P.M. =+ il ¢ = |

04:15 A 04:30 P.M. 11 i 5 b

04:30 A 04:45 P.M, Q — Z =

04:45 A 0500 P.M. 7 — g 5

0500 A 0515 P.M. ) T .| %ﬂ‘l’-&—
0515 A 05:30 P.M. 2 o s | [ fes
05:30 A 05:45 P.M. F L — 3 "7/

0545 A 06:00 P.M. 5 & & S

0600 A 06:15 P.M. < - [

06:15 A 06:30 P.M. S ~ T o

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito dgg
i il Taors Departamento de Estudios y Disefios o

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 16 / 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccién: #6, RN. 102 - 109, Plaza

Lincon )

Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

e e i

!'I
i
|

, Sentido 1 Sentido 2 Sentldo 3 M 1

s Vehiculos O-—FE 05 PEATONES
Horarios L|#®| B L | P|B L |P|B L|P|{BIN|S|E|O

1l630a6a5aml 64 | 4 | 1 1323 0 of.
2§ 6:45A7:00AME 74 | 6| 1 46| 11| 0 0 n
3 7:00A7:15AMRE 63 | 7 | 1 1 375 ]| 1 0 H
af7:15A730aME 66 [ 4 | O 39|10 0 u
s7:30A745AMYE 82 | 6| 2 29| 4| 0 : ﬂ
el 745A800AM 63 | 8 | O 34| 21| 0 0 H
7 800A815AME 68 | 5| 2 §35(3 |0 0
gfssaszoamf 78 [10[ 0 [ 35[ 4 0 0fs!
gf830asasam] 75 [ 9| 1 [ 38] 3] 0 ofs
10f 8asag00aml 74 (11| 0 f 24| 4 | 0O 0 f0
11 400A4:15PpM B 1351 7 | 1 56110 0
1l 41saszormos [ 5| 0 f41| 2] 0 0
13 4:30A4:45PM B 1331 6 | 3 § 58 1| 0 0
14§ 445A5:00PM Q1321 4 | O 76| 11| 0 0
15)) 5:00A5:15PME142| 4 | 2 § 52| 3| 0 Y
16f] 5:15A5:30PM Q156 2 [ O J 68| 1| O 0
17 5:30A545PM 137 1 | 1 44|10 O 0
18] 5:45A6:00PMJ127| 2 | O f 65| 0| O 0
19 6:00A6:15PM R 147 3 [ 2 § 52| 1|0 0
2of 6:15A630PmM 1460 2 | 0l 65| 1] 0 0 J20

OBSERVACIONES : 1) Interseccién muy concurrida ,regida por semaforos y con sendas peatonales al Ey al S.

2) Los peatones se movilizan en gran cantidad en la senda S, ya que esta lleva y trae de Plaza Lincoln.

3) Demarcacion ,clara y bien definida.




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios d'g!:.t
rwstaria inganinrés du

Dbras Aiblicas y Transportes Fransite

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: ;'?” }’2!02' fO?', P/a Zen Lin ml,,; £quna. J"«ch.l)lﬂ
Tecnico Responable: .g{}‘_q“ G_;"ﬂﬁ s Gé’.s

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P IE Clasificado Especial D Buses m
Fecha: !6-/66/20 2/

Sentido: EO 'L EQ-P E.S"L E.S*p ED*B B‘B P"E

Hora
06:30 A  06:45 AM. l6o!l Y 1% | 2 | 2 0 /
06:45 A 07:00 AM. 120 1231 /) |0 |lo 2
07:00 A 07:15 AM. 121 Y 1€3 | 1 / g |5
07:15 A 07:30 AM. Is31 ¢ |9 | D gl |}
07:30 A 07:45 AM, 16512 &1 |2 /] 10 |3
07:45 A 08:00 AM. 1511 Y 17210 o o | ¥
08:00 A 08:15 AM. 1431 2 16910 |1 O | 2
08:15 A 08:30 AM. 153 | 3 |65 |5 [0} / 2
08:30 A 08:45 AM. 1321 1 |50 1 0 i 1O 0
08:45 A 09:00 AM. | ¢ 10

04:00 A 04:15 P.M. 2 ) (5 o g |"2
04:15 A 04:30 P.M. b2 | Y 9¢ 17 |0 o | 2
04:30 A 04:45 P.M. o | 5 lpa !l / o | 5
0445 A 05.00 P.M. i) | €08 |0 o | 1Y
0500 A 0515 P.M. e |\ % |\ 2£12 |2 1o |3
0515 A 0530 P.M. J5¥ 1) | 221 0 | g |2
0530 A 05:45 P.M. Jo3|1 0 |63 o | ! o | &
0545 A 06:00 P.M. el 2 (#3210 | ! o | Z
06:00 A 06:15 P.M. 30l 2 2213 1} o 13
0615 A 06:30 P.M. 1361 1 (2211 12 [© |6

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mogt Departamento de Estudios y Disefios ﬂrg!.!'
Ot

J‘?libfmy Transpories Ingeaierss de Transite

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: j;/ﬂl/ ?[‘9\ TO\ Z N0 ) 4]

= i/
Tecnico Responable: (:9{?' {TU U

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P D Clasificado Especial D Buses l:'
Fecha: I(g - Olg - 2"

Sentido: S E|SE|S o
Hora /( P Buj
06:30 A 06:45 AM. g |_ J
06:45 A 07.00 AM. 1912 1.

07:00 A 07:15 AM. e e %
07:15 A 07:30 AM. 19 |/ y

07:30 A 07:45 AM. (o1 /
07:45 A 08:00 AM. 21 | | 3
08:00 A 08:15 AM. 16 e [0
08:15 A 08:30 AM. 2y = "1
08:30 A 08:45 AM. I§ |~ |~
08:45 A 09:00 AM. o —

0400 A 04:15 P.M. AL, ]
04:15 A 04:30 P.M. Syl —1 1
04:30 A 04:45 P.M. A%l ]
04:45 A 05:00 P.M. 2 - | —
05:00 A 05:15 P.M. 42 e | &,
05:15 A 05:30 P.M. 7,< Z, ==
05:30 A 05:45 P.M. KA wm] 2
0545 A 06:00 P.M. ] =1
06:00 A 06:15 P.M. p Y |
06:15 A 06:30 P.M. 2O )|

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mapt Departamento de Estudios y Disenos d’g!._t
‘Mrvtong

Dtras Piblicas y T i ingmaiarse cn Tramaite
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: DA%LW{#{ M) A/ LOZ«-"IO? 621 o %}w,&, ?%Jw«)ﬁu\

17
Tecnico Responable: &%/ //ﬁb‘
Tipo de Conteo: Clasificado Ly P E’ Clasificado Especial El Buses EI
Fecha: M// U/,%/_ZJ

5.0 S
Sentido: F-lugnh_.
Hora L— "7 E)
06:30 A 06:45 AM. % | 2 12
06:45 A 07:00 AM. £<1 ] ] S
07:00 A 07:15 AM. 91 I { L
07:15 A 07:30 AM. é 0] .7 | ~ =
07:30 A 07:45 AM. =71 2} f;’
07:45 A 08:00 AM. g3l N |
08:00 A 08:15 AM. &g & 4 lj
08:15 A 08:30 AM. PNEEE 3
08:30 A 08145 AM. gey| 2700y S
08:45 A 09:00 AM. 10
0400 A 0415 P.M. 29 — 28
04:15 A 04:30 P.M. 99 | 3 [ = 17
04:30 A 04:45 P.M. 219 1 20
04:45 A . 05:00 P.M. oz | 2 | = (i
0500 A 0515 P.M. Z| 7 |1 22
0515 A 05:30 P.M. za | ) e [ s
0530 A 0545 P.M. 4| 2 [ 1§ Lt
0545 A 06:00 P.M. v¥ | 3 - T e
05:00 A 06:15 P.M. Y | =T q Mo
06115 A 06:30 P.M. ot 12, | ¥
Observaciones:

o2 Yy YEET



Direccion de Ingenieria de Transito

mogwt Departamento de Estudios y Disefios ﬂ’g it
i Dwprena,

Dbras Rublicas y Transpartes il B T
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: Dﬂg/u;.ﬂ.a{o:: ?’ [LLM, (02 ;/ ﬁo@?ﬂ " EM <

Tecnico Responable: W"' /) / o el

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P I:l Clasificado Especial El Buses D Pu:iv‘-"
recra: ) F/ L/ 2]
L {

mr
=

Senlido:

Haora
06:30 A 06:45 AM. )0 4
06:45 A 07:00 AM. F 12
07:00 A 07:15 AM. ¥ il
0715 A 07:30 AM. (O 10
07:30 A 07:45 AM. S 3
07:45 A 08:00 AM. 5 +
08:00 A 08:15 AM. L% 3
08:15 A 08:30 AM. 4 N
08:30 A 0845 AM. 3 &
08:45 A 09:00 AM. y =

04:00 A 0415 P.M, §2
0415 A 04:30 P.M. Y 10
04:30 A 04:45 P.M, // !
04:45 A 0500 P.M. 9 /1l
0500 A 0515 P.M. /3 /4
05115 A 05:30 P.M, A4 b
0530 A 0545 P.M. 9 [
0545 A 06:00 P.M. b 3
06:00 A 06:15 P-M. "f <
06:15 A 06:30 P.M. & 5
T

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

t Departamento de Estudios y Disefios dg -
mopt [13

-
Doras P i Inguasmci da Transie

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: H«OR’ ClJ ,‘O'\ A G " Q Gﬂ m!wa

Tecnico Responable: a 1;

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P D Clasificado Especial D Buses I:'
Fecha: ,7- Oﬁ, -l}

Sentido: O G, O G, fDE' O\P iD M

Hora L f})_ b '1'"
06:30 A 06:45 AM. Ay .2 ?’ H | =
06:45 A 07:00 AM. AT B KT - -
07:00 A 07:15 AM. -HEY e
07:15 A 07:30 AM. Ad] L1 2] 2 |—
07:30 A 07:45 AM. IS 41L | =
07:45 A 08:00 AM. |l €| 2| & | —
08:00 A 0815 AM. Z 12 14 | <1 ~
08:15 A 08:30 AM. gel 3 1 &5 Z B
08:30 A 0845AM. FI bl 2] 5] —
08:45 A 09:00 AM. S 2 —
04:00 A 04:15 P.M. L —
04:15 A 04:30 P.M. LT—FT I 2| S| —
04:30 A 04:45 P.M. Y 3] <z ?’ sl
04:45 A 05:00 P.M. 1221 9, | 2/ A |~
05:00 A 0515 P.M. 211 |9 | & [ —
05:15 A 05:30 P.M. ]52 ;;- | H’,, =
0530 A 0545 P.M. 1Sl A | — UA
0545 A 06:00 P.M. 221 21371 ~
06:00 A 0615 P.M. I89] ¢ | & 1] ~
06:15 A 06:30 P.M. A ls 1189 -

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dgm’:—t-
v &

Goras P ¥ Angenivis de Trsnsda
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: EJ’ }JQ_[QQ'MHE EaED[,jﬁ'l;me Q} !z'{(g £mma. f;;,m iqg

Tecnico Responable: jl%ﬁ&ll_éf_-ln ﬂ.t:/o-i
Tipo de Conteo: Clasificado L y P m Clasificado Especial I:l Buses |I|

Fecha: f?la A f’io'l!

Sentido: Ua“L No-P ,UOB
Hora
06:30 A 06:45 AM. 2% | o 0
06:45 A 07:00 AM. %) 0 [#]
07:00 A 07:15 AM. 7 | 8 o
07:15 A 07:30 AM. 29| ¢ | ©
07:30 A 07:45 AM. by | ¢ | ¢
07:45 A 08:00 AM. % 3 ) 0
08:00 A 08:15 AM. 23| o 0
08:15 A 08:30 AM. 27 1 O (o]
08:30 A 08:45 AM. /4 / 0
08:45 A 09:00 AM. 221 0 | ©
04:00 A 04:15 P.M. 2€ | o o
04:15 A 04:30 P.M. 71 O fe)
04:30 A D4:45 P.M. 0| © 0
D4:45 A 05:00 P.M. 35 | o 0
0500 A 05:15 P.M. 38 | | 0
0515 A 05:30 P.M. 276 | 0 0
05:30 A 05:45 P.M. x5 A 0
0545 A 06:00 P.M. 391 0 0
08:00 A 06:15 P.M. 2¢ | 1 )
06:16 A 06:30 P.M. 2210 | ©

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito iigit
e Departamento de Estudios y Disefios o s

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 17 [/ 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion # 7,RN. # 102 con Calle

# 57, Edisa )

Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett.

Faces del semaforo : Total : 1,25"/ Simult. : N, N -- O, peat. : 22"/E -- O :1minut.

[ sentidor [ sentidod | semidos
Vehiculos PEATONES
venewos ¥ £ ____N E---O —

©

Horarios | L | P L|P|BJl L|P|BJEN|SI|IE|O

6:30A6:45AM | 197| 6

6:45A7:00AM | 229| 7

7:00A7:15AM § 198| 6

7:15A7:30AM 1 2161 11

7:30A7:45AM | 205 | 12

7:45A8:00AM | 222| 9

8:00A8:15AMf 167| 5

8:15A8:30AMJ 146/( 11

8:30A8:45AM | 147| 9

8:45A9:00AM | 151

’;Igmmwmwawwr—n

4:00A4:15PM | 171

4:15A4:30 PM | 244

=
)

4:30A4:45pPM f| 156

=
W

4:45 A5:00PM | 225

-
)

5:00A5:15PM | 150

=
vl

5:15A5:30 PM ff 227

=
(2]

5:30 A5:45PM | 183

(Y
~J

5:45 A 6:00 PM § 204

[
(]

NiRkr|AlO|R(RrRPIR[ERIWININ[RIRINIDION|-|—
O|R|O|IC|C IR |(O|O|R]IC|O|ICO|0C|O|R|IO|IC|O|O
000 Qea|Gla|Oalle |aa ||| el e|m

NiB_|BA(ER|lWUL|OY |00 ([N

6:00A6:15PM | 183

=
(-]

=
o
RIRPIRPIOINICO|IRICINIFPIIIO|IRIN|IRP|IRLR|ICIOINIO|F-L|m

2ol 6:15A6:30PM || 157

N
=
o
o

i e e e, |
BB BN B R S | 0 S S O O O

OBSERVACIONES : 1) Interseccién muy concurrida, principalmente en la principal.

2) En el costado S de la senda peatonal, falta la rampa que atraviesa la cuneta y hay expuesta una amplia cuneta.




Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito fig!_t
S ke T Departamento de Estudios y Disefios Sou. NS

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 18 / 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion: # 8, RN. # 102 con Calle
# 57A, Iglesia Adventista. )

Tecmco responsable Arturo Martln Saenz Espoleta

g M Sentldo 2 Sentido 3 M
* Vehiculos S-—0 S—E PEATONES
Horarios f L |P|BJ L |P|B}J L|P|BJL|[P|BJIN|S|E|O
1630A6:45aM8 1 | O | O O[O O
2645A7:00aM 1 (O| O 2[00 H
3f700A7:15aM) 1 |O|Of 3|00 H
afl 7215A730aMJ 1 | 2| O 3 1@ 0 H
sf7:30A745AML 1 | 0| O 5|00 E
s 7asasooam] 2 [0 [0 f13] 0] O A
7j800A8&15AME 5 | 0| Of 9|0]|0
gl 815A830amM} 2 | O| Of 2 |(0|O ﬂ
gl 8:30A845aMf 5 [ 1| O 3 19| 0 a
10f 8:45A9:00AMf 2 | 0| O 2 10|90 '
11l 4:00 A 4:15 PM 4 0 0 8 0 0 11
12 415A430pmL 8 O O 6|00
13§ 430A4a5PMfl 6 | O| Of 8 |0 | O
12 4:45A5:00pM 0 2 | O | O Q11|01 O
15 5:00A5:15PME 4 | O | O 4 [0 O
16l 5:15A5:30PM | 10 0 0 5 0 0
17] 5:30As5:45PMf 6 (0| O J12( 0| O
1gf 5:45A600Pmf 1 | O Of 21010 M
19 6:00A6:15PME 5 [ O O 5|00
J2o) 6:15A630PM) 6 | O (O J 10| 0 O ﬂ

OBSERVACIONES : 1) Interseccién concurrida en la principal.

2) En un 75% ,el sentido S - E. lo genera el kinder durante la mafana.
3) Demarcacién muy borrosa.




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disenos d’g"t
Ingenioris da Trimskts

s
Nﬁ%r Traasportes

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: Rh ,b lo? Cm[ft‘. 5}/4 Frﬁn‘*f [ L\ M (-'.fu\ AJUEn?Lrj;&\ 0/! /?‘”TV""‘

Tecnico Responable: 3’:} Al G-r ana a/‘?'{

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P [Z] Clasificado Especial |:| Buses E
coors: 18/06 ] 202)

Sentido: O~ OEP 0s-[ 105-P OF-8 05-8

Hora
06:30 A 0645 AM. 8512 |1 0 2|0
06:45 A 07:00 AM. Zs| Y |13 |0 { | &
07:00 A 07:15 AM. F2 | 3 [ & |0 & | o
07:15 A 07:30 AM. 2.1 5-1 %10 oK%
07:30 A 07:45 AM. R1 I 2110 b | O
07:45 A 08:00 AM. I 1€ |12 |0 /| 0
08:00 A 0815 AM. 8ol g91€ 10| 3] o
08:15 A 08:30 AM. 95 lg | 3 |]C0 | ] |0
08:30 A 08:45 AM. g2| 3 210 |2 19
08:45 A 09:00 AM. 3 710

04:00 A 0415 P.M. 1521 3 19 | o 0
0415 A 0430 P.M. A1 215 |p |3 |0
04:30 A 04:45 P.M. 7132 5 | 91 & / [2)
04:45 A 0500 P.M. el d £lolo | O
0500 A 0515 P.M. 153l ¥ | £ 0|2 o
0515 A 0530 P.M. 1551 3 15 0 2 |1 O
0530 A 0545 P.M. vyl 3> 18 | o { o
05:45 A 0600 PM. /Y31 3 1 3 | o / 0
06:00 A  06:15 P.M. 2311 | 2 1o | 3 [
06:15 A 06:30 P.M. 136 2 5 [0 2 o

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios fig!.t
=y o

Obras Priblicas y Transpories s

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: }‘g'f}{ﬂil-’!‘fﬂ ?Nﬂ /0‘1 - G*‘JL" 872?4

byl

Tecnico Responable: (‘ﬁ UL

Tipo de Conteo. Clasificado Ly P [:l Clasificado Especial |:| Buses D
g

Fecha: /g - ”éﬂ ~ ol /

Sentido: { 0 (“'O A?__ ( S :

Hora .L (V J—j L, P
06:30 A 0645 AM. Tl 5 | |-
06:45 A 07:00 AM. L2l S 1211 |=
07:00 A 07:15 AM. pigg| & F| =~ |=
0715 A 07:30 AM. thel A1 1 | =
07:30 A 07:45 AM. gyl £ | — | & | ~
07:45 A 08:00 A.M. 1AL Y] =1 ¢ |
08:00 A 08:15 AM. ] 21 1L =
08:15 A 08:30 AM. HQ \7 Q13—
08:30 A 08:45 AM. Rl AL 1o >
08:45 A 09:00 AM. /; " ax2h s

04:00 A 04:15 P.M. 7 [ A 1 e
0415 A 04:30 PM. T0Y o | A
04:30 A 04:45 P.M. IOl 2 [« | 2 |
04:45 A 0500 P.M. 120 3 | | F| &
05:00 A 0515 P.M. 101 b4 e | ]

05115 A 05:30 P.M. 2 Yz | @ [—
05:30 A 0545 P.M. [3z] 2 | — 7| —
05:45 A 06:00 P.M. T AR ARAPE
06:00 A 0615 P.M. 120l 217 1Y |—

06:15 A 06:30 P.M. oz 4 11 g | =

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios d'g’-t

Oorss Ritlicas y Transportes Iniemsocse do Feamadtc
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: bMLW‘L#g fZA/ /DZ Coé@:‘}ﬁ" M 'Q*ba'é/‘m

Tipo de Conteo: Clasificado L y P D Clasificado Especial I:I Buses |:| % g

Fecha: /ﬁ’/é /@/

; 0 E
Sentido:
Hora

06:30 A 0645 AM. % & % d
06:45 A 07:00 AM. 79 -~ /
07.00 A 07:15 AM. 9 = -
07:15 A 07:30 AM. 17 ] -
07:30 A 07:45 AM. il - e
07:45 A 08:00 AM. 9 — =
08:00 A 0815 AM. 19 = |
08:15 A 08:30 AM. 3 - -
08:30 A 08:45 AM. & B -
08:45 A 09:00 AM. ~
04:00 A 04:15 P.M. 9 - -
0415 A 04:30 P.M. b - 3
04:30 A 04:45 P.M. | Y i
04:45 A 05:00 P.M. /) - 2
0500 A 05:15 P.M. il - fy
05115 A 05:30 P.M. ] = -
05:30 A 05:45 P.M. 15 e 1
05:45 A 06:00 P.M. 9 - g
06:00 A 0B:15 P.M. 9 -3 -
06:15 A 06:30 P.M. 19 o \

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccién general de ingenieria de transito  glgIt
G ik Tenoe Departamento de Estudios y Disefios i

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 21 / 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion: #9, RN. 102 con Calle #

59)

Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

——

e

Sentido 4

Sentido 1 Sent-ido 2 Sentido 3
O-—-E | 0--5
L|P
56
55
65

7
4
: 4
66 | 4
4
6
8

9 Vehiculos PEATONES

N|S|E|O

o

Horarios
6:30 A 6:45 AM

6:45 A 7:00 AM

7:00 A7:15 AM

7:15A7:30 AM

7:30A7:45AM | 86

3
100
76 | 10
87
54

107
121
145
138
145
143
118
130
155
149

OBSERVACIONES : 1) Demarcacion sobre la principal en un 80% borrosa.

7:45 A 8:00 AM

8:00 A 8:15 AM

8:15 A 8:30 AM

8:30 A 8:45 AM

8:45 A 9:00 AM

- i
jglofwisjojulewinvin] = |

4:00 A 4:15 PM

4:15 A 4:30 PM

4:30 A 4:45 PM

Winiu|bljllWIWIN|IO B |IR|IRIOIN|W]| -

4:45 A5:00 PM

5:00 A5:15 PM

5:15A5:30 PM

5:30A5:45PM

5:45 A 6:00 PM

WlwlRkrlr|d|Rr|Rr|Rr|lw]NRr (RN Rl | @
s [l e Uz T Y o T R e e | o T s O oo ) I o [ Ol e D e S o B B o O o B e T e ) e

Wik, |WIEBODDD N DY ]WDO |00

6:00 A 6:15 PM

= e Y e Y [ o= B0 o e R I oo T oo SO o W M Y | o I o I o I i Y e ) o S e B (o e TR

6:15 A 6:30 PM

=
N
o
o




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dg

Obras Puiblicas y Transportes ingpamsaria do Tranais

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: 5/-.%91 #97 MW/OZ Vﬁg 5.

Tecnico Responable: —M //“/"l"" SAI«Z’I j
Tipo de Conteo: Clasificado Ly P El Clasificado Especial D Buses I:l W A IE/

Fecha: 2//6/3/

Sentido:

Hora
06:30 A 06:45 AM. / jo ]
06:45 A 07:00 AM. -~ 1 Z
07:00 A 07:15 AM. - J1 -
07:15 A 07:30 AM. i p {
07:30 A 07:45 AM. =t ¥ -
07:45 A 08:00 AM. — 4 -
08:00 A 08:15 AM. ] Y —
08:15 A 08:30 AM. - S -
08:30 A 08:45 AM. g -
08:45 A 09:00 AM. - F —

04:00 A 04:15 P.M. 8~ K3 -
0415 A 04:30 P.M. ] K -
04:30 A 04:45 P.M. — q —
04:45 A 05:00 P.M. - ] -
05:00 A 05:15 P.M. 3 15 -
0515 A 05:30 P.M. ] g 4
05:30 A 05:45 PM. — il A
0545 A 06:00 P.M. =5 X i
06:00 A 06:15 P.M. -~ =z i
06:15 A 06:30 P.M. S ¥ |

Observaciones:




Direccién de Ingenieria de Transito

: -
mopt Departamento de Estudios y Disefios dg’t
Tt Cerwrean

Bibticas y o ngamine du Tramaito

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: |\/ln RO“‘U fr) {?U\';ﬁ[{') ‘:‘ir' q C [i) ﬁ O)
Tecnico Responable: (0 Qb1 E Q’V -

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P D Clasificado Especial [:' Buses ’:l
Fecha: ‘:I .z:) ;{,;u - /J

Sentido: f)r{:) 50 SE_ SE

Hora L (1) L. “17
06:30 A 06:45 AM. & | =~ | & -
06:45 A 07:00 AM. ) ~ | 4 =
07:00 A 07:15 AM. L= 1% =
07:45 A 07:30 AM. Aal- ] £] -
07:30 A 07:45 AM. N[~ 5] =
07:45 A 08:00 AM. S 1T =13 e
08:00 A 08:15 AM. H - | ST—
08:15 A 08:30 AM. T - [ I5] ~
08:30 A 08:45 A.M. j — l T
08:45 A 09:00 A.M. - -

04:00 A 0415 P.M. — bl =
04:15 A 04:30 P.M. o 4 = + | -
04:30 A 04:45 P.M. & = 1 §&F] TRy
04:45 A 0500 P.M. e | = | p2]
05:00 A 05:15 P.M. '—}- i fls ]
0516 A 0530 P.M. 2] ~1'g9 5
0530 A 0545 P.M. l ~|2y| ~
05:45 A 06:00 P.M. 7! — 13| -
06:00 A 06:15 P.M. z | — 1] -
06115 A 06:30 PM. g = 12 =

Observaciones:




inopt

Dbras Puiblicas y Transpartes
HOJA DE RECUENTOS

Direccion de Ingenieria de Transito

Departamento de Estudios y Disefios

Punto de Estudiu:in#esstum'n #7 Rﬂ/ ﬂgml—mllc 5Ci

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo:

Fecha: 2} /Og/’l.O‘U

dgit

fPﬂJcm Grqﬂac/r;_'u

Clasificado Ly P

E Clasificado Especial

[ 1 ouees (X1

Sentido: EO"L EO' p FS'l ES'P EO‘B E.S'B
Hora

06:30 A 05:45 AM. 19211 29X 1 o / 0
06:45 A 07:00 AM. IR+ Y 1J9 1o o |o
07:00 A 07:15 AM. 18118 12010 [11 o
07:15 A 07:30 AM. 1831 % 1jz2lo |} o
07:30 A 07:45 AM. 12418 12/ | o | 1@ 0
07:45 A 08:00 AM. GG I | 26 | D { 0
08:00 A 0815 AM. 122 (B8 |/9 | © || ©
08:15 A 08:30 AM. 1ol B 9 Cl2 1|0
08:30 A 08:45 AM. l4s 1’2 | 6 ] / 0
08:45 A 09:00 AM. z ' 0| O
0400 A 04:15 P.M. 96 | 17201 | 1B 10

04:15 A 04:30 P.M. 162181 [IX o ll@ [0
04:30 A 04:45 PM. /8211 |1 o ¥ 0
04:45 A 05:00 P.M. 153 | (2 C lo 0
05:00 A 05:15 P.M. [YZ1E0 |12 | 6 |EH | O
05:15 A 05:30 P.M. el I |6 [olo [0
05:30 A 05:45 P.M. 1231 1 [} 0 / o
05:45 A 06:00 P.M. 12610 |6 [ o |2 o
0600 A  06:15 P.M. 12910 |10 ]| o l | o
06:15 A 06:30 P.M. 3317 (121 O |"™ g

Observaciones:



Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado


Divisidn de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito dgft
o — Departamento de Estudios y Disefios LA

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 22 / 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion # 10,RN. # 102 con Calle

# 59 A, BAC. )

Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett.

Faces del semaforo : NO HAY.

) mSentido 1 Sent}do 2 entido 3 | Senti _‘ T
Vehiculos E-—O E—N PEATONES
Horarios L|[P| B L|{P| B L(P|{BYJ L|P|BJIN|S|E|O
6:30A6:45AM QI 184| 7 | 1 1 18| 89 2
6:45A7:00AMf162| 6 | 1 § O | 0| O 0 H
7:00A7:15AMQ 167| 5 | 1 1 19| 8 0 H
7:15A7:30AMJ§ 202| 8 | 1 1 18] 0 2 n
7:30A7:45AMQ 166| 4 | 1 1]1]0]0 3 H
7:45A800AM I 200 7 | O 3|00 3 ﬂ
8:00A8:15AM | 145 5 | 2 El&] @ 2
8:15A830AM | 127 9 | 1 4 | 4]0 1 H
8:30A8:45AMJ 160| 4 | 1 2 | ] O 4 H
sasno00aMf107| 9 [ 3 0 6 [ 1] 0 1] Jo
4:00A4:15PM Q104 2 | 2 § 7 | 0] O 11
415A430PM Q102 8| 1 § 6 | 0] O 12
4:30A4:45PMQ 96 | 4 | O 4 11|0 W 13
4:45A5:00PM QB 100 5| O o | & | @ L& d 14
5:00A5:15PM 130 4 | 2 10| 0| O O]k]L 15
5:15A530PMR 86 | 1 | O J 11|10 O S|E|L 16
5:30A5:45PM 1 121| O | 1 910]|0 VI I
sasacoopmf117) 1 | 1 [ 4 [0 ] 0 o|A
6:00A6:15PMRE100| 4 | O 3|10 0 N
6:15A6:30PM 1 104| 5 | O 21010 ﬁ
OBSERVACIONES : 1) Lleve los peatones de mi acceso en la mafiana ,ya que Willian estuvo ausente.




Direccion de Ingenieria de Transito

mopm! Departamento de Estudios y Disefios dgﬁ’:!'

Obras ¥ lnguaians de Tranaits
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: i Terse ey #1084 #*109-calle 594 LBac)
Tecnico Responable: &_r:} an (1-; ana !}:}5

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Clasificado Especial El Buses
Fecna: 12 o6/ 2071

Sentido: ;UO‘L ND-P UE‘L /UE'P JUO‘B UE‘B P»,{/

Hora
06:30 A 06:45 AM. 16 |1 3 1© [0 0 /A
06:45 A 07:00 AM, g | 8 iI0 |l O | o 0 5
0700 A 07:15 AM. 23 | I 910 |0 0 Y
0715 A 07:30 AM. 12 {8 |.3 [ o |BH I O 7
0730 A 07:45 AM. [0 | 6 lo o |a 3
0745 A 08:00 AM. %012 |6 |0 |0 0 0
08:00 A  08:15 AM. 15 | o Y|l oloe [o 2
0815 A 08:30 AM. Islo ljol ] |® 0 3
08:30 A 08:45 AM. 2Y | o ? I 0 | © g
08:45 A 09:00 AM. © Q Q 5

04:00 A 04:15 P.M. %5 | 0| o
04:15 A 04:30 P.M. 29|10 |]J*F|o 0 | o
04:30 A 04:45 P.M. %6 | 2 5 O 0 0
04:45 A 05:00 PM. Y2 (1B 16 [0 (o) (4}
05:00 A 0515 P.M. ol Ll |1l |0 |o 0
0515 A 05:30 P.M. 29 |lo | 6 | O 0 0
05:30 A 05:45 P.M. 52l llo|lo0 |8 0
05:45 A 06:00 P.M. b9 1o [1%Teo |0 0
06:00 A 0615 P.M. 3610 | & |lo 0 | o
06:15 A 06:30 P.M. 1561015 g (] 0

Observaciones:



Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado


Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dgit
w_ besvii Aenionie de Trénakte

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio:"”fﬁ? ai G C&?/Z‘{) Sg’ = A 2452% #/b

L ]
Tecnico Responable: Q’ Q J LNJ[)

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P ]:| Clasificado Especial I:I Buses CI
Fecha: _7,:2,— CG -—\7 l

Pl 4

Sentido: DE| O HEIQN | O Kaler

Hora Z p % j 3 ﬂﬂb\f
06:30 A 0645 AM SYl 41 2 ] (e
06:45 A 07:.00 AM. 251 A A |4y | — Y
07:00 A 07:15 AM. TIFIEIERE 3
07:15 A 07:30 AM. AR AKERE )
07:30 A 07:45 AM. A8l i 4 | w —
07:45 A 08:00 AM. QQ {2 |- - I —
08:00 A 0815 AM. <12 |1 2] | e &
08:15 A 08:30 AM. Gy "R 12Z 1 ¥ = 2
08:30 A 08:45 AM ﬁ;’ .7,-7 2 3 - 4
08:45 A 09:00 AM. LYyl 6 | 7 — L

04:00 A 0415 P.M. b E —_—
0415 A 04:30 P.M. IRl 212 1] —
0430 A 04:45PM. ETAES A I
04:45 A 05:00 P.M. FeNTL | = | 3] =
05:00 A 05:15 P.M. ? 4 7) o )/ —~=
0515 A 0530 P.M. IS 2 =1 18] —
0530 A 0545 P.M. P42 | D] &1 =
0545 A 06:00 P.M. T7AEKYMETIE
06:00 A 06:15 P.M. 2771 2 / g | =—
06:15 A 06:30 P.M. 57'5 ‘,3 2| B~

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

dgit

[y
Inganiars du Tranade

gamm;mm
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: ‘ﬁ{/o M ” /02 == @&ﬁ.ﬂf? C@-&C->
(e

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P |:| Clasificado Especial |:] Buses I:l WM"?

Fecha: 'ﬁr’(’_,/é/ Qc/

Tecnico Responable:

E. N, o.

Sentido:

Hora
06:30 A 06:45 A.M.
06:45 A 07:00 A.M.
07:00 A 07:15 A.M.
07:15 A 07:30 A.M.
07:30 A 07:45 A.M.
07:45 A 08:00 A.M.
08:00 A 08:15 AM.
08:15 A 08:30 AM.
08:30 A 08:45 AM.
08:45 A 09:00 A.M.

0400 A 04:15 P.M. S b G
0415 A 04:30 P.M. 2 ¥ g
04:30 A 0445 P.M. 7 -3 {

04:45 A 05:00 P.M. - R § U
0500 A 0515 P.M. 2 /O =X
05:15 A 05:30 P.M. / 1L, o
0530 A 0545 P.M. gy 11 o

0545 A 06:00 P.M. — by 9
06:00 A 06:15 P.M. s 30 a
06:15 A 06:30 P.M. { |

Observaciones:_EL cwj:o@* % Z‘- MeaZosnes Lo f&u&‘w /. &?’—9%




Division de Transportes

mopt Direccidon general de ingenieria de transito figE
O sy T Departamento de Estudios y Disefos B

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 23 / 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion: # 11,RN # 102 con Calle

# 63, Perimercado Jumbo )

Tecmco responsable Arturo Martm Saenz Espolett

~ | sentido1 | sentidoz | sentido3 | sentidod
» Vehiculos N-—O N-—S N-—E PEATONES H
Horarios L|(P|B L|P|B L|P|B L{P|BYIN|S|[E|O
1§6:30A6:45AM Q136 7 | O 8 110 216
2Jsusarooamfies| s [of 6 [o|of16] 0|0 B
3 700A7:15AaM§ 127| 7 | O 6 |12 0QR1013210 E
s 7asazsoamf133[ 3o 8 (oo f 12 2] 0 4
sf730azasamf118] 6 [0l 6 0| o] 9 | 2] 0 B
6] 7asasooamf13al s o 2a| 1o f12]1]0 6]
7] so0asssamf132] 6 [0l 9 [0 o f13] 1] 0
sfssassoam] o7 [ 3o 8 [0 o f10]1]0 B
gfss0asasamf103[ 3o 7 [oflof 0] 1]0 B
wofsasasooamf oa [ 2 o f 0l 1o f21]1]0
11 400A415PMQ 90 | 3 | O J10( 1| 0§ 18| 0|0 11
12§ 4#15A430PMR 60 O | O 12| 0l 0Q17|101|0 E
f 4s0nsasemf oo 2 [ o f11{ 0o f22[0]0
waf sssasoormf g0 2ol 8 [olof 16|10
15§ 500AS:A5PMY 721 2 (0 12{0|0Q22({0]| 0 E
el sasasaoemf g7 2] o 8 oo f25]0]o0 16
] s30asasem g0 2 (o 7 [o[of 23] 0] 0
1g] 545A600PMQ 74 | 2 | O 15| 0| 020|010 18
19§ 6:00A6:5PME 60| 1 | O 9 (0| O f21(0| O 19
20f s1saezoemf 70 [ 2 0o f10] 0o f 14|00 20

OBSERVACIONES : 1) Interseccién concurrida en la principal.

2) En forma intermitente, se da la cola de espera en este acceso N, esperando insertarse en la principal, en mayor can-

tirad por el giro izquierdo.




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamenta de Estudios y Disefios ﬂg!:t
Mo

; Prgeniarsa du Fransste
Dbras Piblicas y Transparies

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: DA‘Z’ # { s 107 - @e%é'j/ 6{,,,42) W FHetnd,

Tecnica Responable: j‘

Tipo de Conteo: ClasificadoLy P I:| Clasificado Especial D Buses [:I %02’4}
Fecha: Z'j/é/ﬁ/

O S Al E
Sentido:
Hora
08:30 A 06:45 AM, — ]/ 1S i
06:45 A 07:00 AM. 3 ;0 o+ ]
07.00 A 07:15 AM. j 4 [ Z
0715 A 07:30 AM. 7 + 7.5 4
07:30 A 07:45 AM. % ]2 73+ 4
07:45 A 08:00 AM. g 17 /b b
08:00 A 08:15 AM. il 5 & R ¢
08:15 A 08:30 AM. / /1 K 8
08:30 A  08:45 AM. [ + 1% 3
08:45 A 09:00 A.M. = ; (/

04:00

A 04:15 P.M. - [+ <
0415 A 04:30 P.M. 2 /Y 2
04:30 A 04:45 P.M. 7 5 (S |
04:45 A 0500 P.M. 5 Lt £$ 7
05:00 A 05:15 P.M. ?—5- Y 45 2
05:15 A 05:30 PM. X 12 ol
05:30 A 0545 P.M. 1 L IS
0545 A (06:00 P.M. B s % 5 i i
06:00 A 0615 P.M. Y, 1% [ b
06:15 A 06:30 P.M. ( b 1/ &

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Diserios d’g!:t-
Alnmserig

Obras Pibtices y Transportes e e
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: ﬁ{OTQUTQO %!\)«& IO7-—= Gl“l?. (ﬂg

Tecnico Responable: GQLJU Qf

Tipo de Canteo: ClasificadoLy P lj Clasificado Especial I:I Buses :l
Fecha: ? 2)" OL—) 'Q_/l

Sentido: pw.]Ou DE Qe [0e [OS[DS | OS

Hora j_' ? 6 [. ‘P z{/au;ﬂ_
05:30 A 06:45 AM. &5 | LY | 2 2 .
06:45 A 07:00 AM. 9 |~ SGlz2 |1 ] |~ ~
07:00 A 07:15 AM. (Al — Gl A Z 12 |— 230
0715 A 07:30 AM. F |~ 2l €|y | | | =
07:30 A 07:45 AM. =2 | - 40l 212358 [ !
07:45 A 08:00 AM. A |~ 22| %5 | ] 2L
08:00 A 0815 AM. 2 | =~ 26| 711 | 4 |- =
08:15 A 08:30 AM. A / ErAEIENE-AE =
08:30 A 0845 AM. 32 [~ Zj'i_f b || R —]~—
08:45 A 09:00 AM. i &f - —

04:00 A  04:15 P.M. AR ~ 8 e _—
04:15 A 04:30 P.M. Z | = 181 Y [ = | o
04:30 A 04:45 P.M. j7 | — 102 fl! ] 2?" - | ~
04:45 A 0500 P.M. 1% | — B9 L2 |12 =

05:00 A  05:15 P.M. i | = @ & 7 1] 217
05:15 A 05:30 P.M. 1}? — 1T a? - X = =
0530 A  05:45 P.M. IS | = 1221 51 3 N
05:45 A 06:00 P.M. 1S XLl AlZ2. 19 | —| —
06:00 A 06:15 P.M. 1% | — GHI| AL [ —

0615 A 06:30 P.M. ars (‘? Rl LA | -]

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito -
Departamento de Estudios y Disefios ag't
ienlocis e Trimaity

imopt

Dm.gﬂ‘mtasﬂnmm's
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: In*(r Scccm'n,, RN K%02-calle 23, Pu -mc:rcw/é

Tecnico Responable: %rjan Grana.a/oj
[i] Clasificado Especial I:I Buses m

Tipo de Conteo:

Fecna: 13/0£/202)

Clasificado L y P

Sentido: gﬂ")_ jﬂ‘p SU'L $0-P jg"’. .’SE'P 'SN'B 50“'5 55'3
Hora
06:30 A 06:45 AM. y 0 12311 / ] |& |2 |0
06:45 A 07:00 AM. 2 oliIg]o |5 lofe]o]lo
07:00 A 07:15 AM. 5 D |26 | 0 310 [¥] / 9]
07:15 A 07:30 AM. 5 e |26 ] | & | o ] (o)
07:30 A 07:45 AM. € 10 12212 &6 lo 0 [ o)
07:45 A 08:00 AM. 9 14 12511 ¥ 1o |e |lo 0
08:00 A 08:15 AM. 11 Jas]lo |Y 0 [ o |) 0
08:15 A 08:30 AM. 1t 10 |12% |0 |5 | o o |} 0
08:30 A 08:45 AM. jalo [30]] 5106 o [/ 0
08:45 A 09:00 AM. i 0 |26 ¢ i 0 i / 0
04:00 A 04:15 P.M. 518 M8 8l |'D1o |3 I
0415 A 04:30 P.M. 1210 116 | O £ 0 0 O !
04:30 A 04:45 P.M. q ] 12710 |20 |o | | o
04:45 A 05:00 P.M. ol o0 lj910 |)2 / O 010
0500 A  05:15 P.M. Il 1o 12211 |5 |o &) / [
0515 A 05:30 P.M. 5 o [20] o 2lo clo | 0
0530 A 0545 P.M. lo |91 ] 0 ¥ | o [*) ] 0
0545 A 06:00 P.M. 6 |0 (|90 ]|¢g |0 0 | /
06:00 A 06:15 P.M. 9 10 |20l 0 |6 | © 6 | 2 /
06115 A 05:30 P.M. R g (2210 Y 1@ o |/ 0

Observaciones:




Direccién de Ingenieria de Transito

m o pt Departamento de Estudios y Disefios dgi t

iy A - Ingamincss de Transita
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: Iniu 5¢ {,('\O;\ #'1 Ru s j02-~ Cm"t 6 ?", IIS‘C Ston
Tecnico Responable: %‘3‘7‘0 Gr ‘1“9‘0,05

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Clasificado Especial I:l Buses E
Fecha: QY /OG /’}.0'1’

Sentido: Ni’L .:VS'P E‘t NE'P ”S’B UE'B Pfu

Hora
06:30 A 06:45 AM, Ps1Y 16 10 |R |10 10
06:45 A 07:00 AM. 1¥91S 1 21/ 16 |l o 26
07:00 A 07:15 AM. 12 | B lo |R [0 16
07:15 A 07:30 AM. 1741 2 | ]O | o Y 1o 1Y
07:30 A 07:45 AM. 16513 1 210 (Y |o 9
07:45 A 08:00 AM. sol Y 19 |2 16 |o 23
08:00 A 08:15 AM. Y21 5§ |9 |o | s | o 1Y
08:15 A 08:30 AM. 1Y |6 o |6 o 18
08:30 A 08:45 AM, 12719 1) 10 |& | o 16
08:45 A 09:00 AM. 1261 3 i 0 i i i7- I
04:00 A 0415 P.M. N1 0 S ™ | O 1Y
04:15 A 04:30 P.M. 12216 92|12 12 | ® 1%
04:30 A 04:45 P.M. 62|l 20l 0 | 5 | 0 28
04:45 A 0500 P.M. g 1 G- 123l 0ol ¥ | © 3/
0500 A 0515 P.M. 1281 3 20| 0o |g | © %8
0515 A 0530 P.M. o610 |/JZlo |3 | o 20
05:30 A 0545 P.M. 1231 0 13210 g | O 1%
05:45 A 06:00 P.M. lipl 'Y 28]l 0 | ¥ (6] 3 )
06:00 A 06:15 P.M. 12 |3 124 o | 2 0 n5
06:15 A 06:30 P.M. JeZl % 281 0| Y| o V£

Observaciones:



Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado


Direccion de Ingenieria de Transito

- -
mopt Departamento de Estudios y Disefios ﬁglt
frat arasna,

e HOJA DE RECUENTOS
(4 (__,) :
Punto de Estudio: Wﬁa\“q A %m’t_o /g ’2 Ku# ’DZ = (’;’ (O'?
Tecnico Responatle: Gl ab{iq—V

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P \:] Clasificado Especial I___l Buses :I
Fecha: lk[ = D(C) - ;’,

%’5’(9«,@

Sentido: pé, 96 O@ OS Q\S.: OS

ot LY 1AL 1P (5 N/
06:30 A 06:45 AM. 491 S = s | T g
06:45 A 07:00 AM. 43| Y | = |29 [~ | /2
07:00 A O7:15 AM. A X1 211213% 13 Al
07:15 A 07:30 AM. sl Gl =12211 1/
07:30 A 07:45 AM. F/‘f) j — | 2 |2 \E,
07:45 A 08:00 AM. S| | - 12812 |2 X
08:00 A  08:15AM. |l 41 - 12913 (3 )"L_
0B:15 A 08:30 AM. ‘5-?% Ll- 121512 S
08:30 A 08:45 AM. SA el —-1131211 o
08:45 A 09:00 AM. L il D

==

04:00 A 04:15 P.M. 7 ~ |\ 2b .

04:15 A 04:30 PM. 271 21 - |2/ % < 4
— - —— W —. 2

0430 A 0445 P.M. 87213 | 126 S| 2 18

04:45 A 05:00 P.M. 2] ~ _}}fi‘ 515 E?

05:00 A 05:15 P.M. 9613 |1 |gpl =15

0515 A 0530 P.M. BlLi4 | ~lasT 2] 2 X

0530 A 0545 P.M. 102 2 |— [2H 2 | ¢ 2(

05:45 A 06:00 P.M. a0l~ [— 1221 21 2 15

06:00 A 06:15 P.M. gL | 2| =~ ¢ | 2/ <

06:15 A 06:30 P.M. Gl Al — 24N = | Z, %0

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito dgft
G s T Departamento de Estudios y Diseios .

HOJA DE AFOROS VEHICULARES
FECHA : 24 / 06 /2021
Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion: # 13, RN. 102 con Calle #
69 , Minisuper El Exito )
Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

Faces del semaforo : Face total : 1.03" /0:27" / S:26".
Vehiculos O-—E O - N PEATONES
Horarios L B L|P|B L|P|B L|P|{BIN|S|E|O

10630A6:45amMQ 46| 3| O 1 O O 0 n
sl 6:45Aa7:00aMQ8 47 | 7| O 3 0O O 4 E
3f7:00A7:35AME 49 (9 [ Of 3 |00 0 ﬂ
af715Aa730AmMQ 52 (8 [ O 6 |10 8 H
sf730a7asamf 69| 1|0 5 |0 0 ofs
s 7:45as00ami 64| 8| 0 6| 2|0 2 | 6]
s0800a815aMm) 69| 5| 08 8 |0 0 2
gl 8:15A830AaMQ 67| 7| 0O 50| 0 1 H
gf830A845aMi 60| 3| O f 7 | 1|0 1 E
10f 8:45A9:00aMQ 74 | 4 | O 11 (0| O 2 g
11§ 400A415PME 96 | 5 | O 10 2| O 1
12f 4#15A430PM Q1121 3 | O J 17| 2| 0 1
13§ 4:30A445PM Q103 7 | O § 15| 0| O 0
1] 445A5:00pM Q111 1| 0 20| 0] O 0
5] 5:00A5:35pMQ104| 2 | 0§ 17| 2] 0O 4
16l s:15as30pm 100 7 | 0 13| 1| O i
17 5:30A5:45PMQ 96 | 1 | O J 18| 0| O 8
18§ 5:45A6:00PMQ§ 104 2 | O § 20| 0| O 3
10f 6:00A6:15PM Q118 1 | O 17| 1| O 6
20f 6:15A6:30PM B 121 4 | 0 13| 0| O >

OBSERVACIONES de la interseccion : 1) Interseccién regida por semaforo de dos faces : Oy S.

2) La mayor cantidad de peatones ,se concentran enel N y S, pero mayormente en el S.

3) Interseccion muy concurrida de buses, que viajan en sentido S -- E. 8 rutas diferentes ,unos cada 15nin",y otros cada 30.




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Diserios d'g!:t
Mo

Eha'sﬁ.imsr Transportes : e

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: b/uz;t #/3 MA/ /O‘Z/yc;,&_’e é,ﬁ’ %\: 4’ = 32 o m«z ;
Tecnico Responable: W’&S‘?‘Aﬁ-—— %

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P B/Clasiﬁcado Especial E] Buses E/ Pﬂ.a ’ !
Fecha: 'Z,V/é/éc

S E s S M
Sentido: /, r/ 5 @E-. L‘ F’ ‘g
Hora
06:30 A 06:45 AM. 21| — | @ (e i ) Bied
06:45 A 07:00 AM. 28|~ |3 22 2 ] R
07:00 A 07:15 AM. L | 2| % 4 el 4| ~
07:15 A 07:30 AM. AR ; /'y AR K
07:30 A 07:45 AM. 1 | 2 6 ¥t 12 |1 ~
07:45 A 08:00 AM. TAEAF 2 ‘y | ~
08:00 A 08:15 AM. A BN /2 2T |2 i
08:15 A 08:30 AM. e |l ~ 1 € T (Y | = -
08:30 A 08:45 AM. (7| Z < [l .’5- e | =
08:45 A 09:00 AM. 7 -

04:00 A 0415 P.M. 28 19 2 o Ml g
0415 A 04:30 P.M. 13| Y | S 'Y Yol 1 |~
04:30 A 04:45 P.M. 2 |1 1S~ 29 2} || =] =
0445 A 05:00 P.M. THES Fi2 2l =
05:00 A 0515 P.M. _f)_‘}-f J { ) 2;5 s T
0515 A 0530 P.M. 'y~ |y 18 | 2 =
0530 A 05:45 P.M. (9 | < | & 21 &5 < |~
0545 A 0B:00 P.M. 23|11 =8 2% 13| | ~
06:00 A  08:15 P.M. g9 — | % &S Yyl = | —
0615 A 06:30 P.M. / > Iy “ey IR S

Observaciones:




Division de Transportes
mopt Direccidn general de ingenieria de transito dgit

Moo da

Ot s Tampors Departamento de Estudios y Diseios e —

HOJA DE AFOROS VEHICULARES
FECHA : 25 / 06 /2021
Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion # 14, Avenida # 63 con
calie # 59, Gimnacio )
Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett.
Faces del semaforo : NO HAY .

Cers o or e e e e e T T e L
Sentido 1 Sentido 2 Sentldo 3 M
Vehiculos N-—S PEATONES |
Horarios L|(P| B L|P| B L |P|B L|P|BEIN|S|E|O
1§ 630a645aM 26| 0| O '
sf645A7:00aMf 14| 0| O H
3 7:00A7:15AM Y 21 | O | O H
al 7215A730aMJ 201 O | O B
sl 7:30A7:45AMQB 16| O | O B
sl 7:45A800ami 26| 1| O H
7 8:00A8:15AME 16 | O 0
gl 815a830am) 10 0| O H
gl 830A84a5aMY 9 | O | O E
100 8:45A9:00AME 14 | O | O
— =
11§ 4:00A415PM | 15| 1 | O 11
12§ #15A4:30PM§ 13 | 1 0
13l 430Aaa5em ) 16| 0| O m
144 #45A5:00PMQ 171 O | O
15§ 5:00A5:15PM i 20 O | O m
16l 5:15A5:30PMQ 21 |1 O | O E
170 5:30A5:45PM I 24 | O | O
18] 5:45A6:00PMQ 16| O | O
19§ 6:00A6:15PM R 10 | 1 | O M
208 6:15 A6:30 PM 10 0 0 a
OBSERVACIONES de la interseccion : 1) Muchos peatones en todos los sentidos, unos sacan a pasear sus mascotas
y otros salen a caminar y correr. Por la mafiana 2) Paso del interlinea ,aprox. Cada 15" en sentido E --- 5.




Direccién de Ingenieria de Transito

mapt Departamento de Estudios y Disefios

fres
ﬂ&%y Transpories

a9L...

. HOJA DE RECUENTOS "
Punto de Estudio: HC KC{I‘,} {C{I: /}DM LT‘E:) '#',({ C‘ giq - /_}V Q’\j
Q)f’ fb’[f fV
[:] Buses ‘:]

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P

o 28 = 0 =)

Tecnico Responable:

J Clasificado Especial

Sentido: o Y

Hora L ‘P
06:30 A 06:45 AM. 5 | -
068:45 A 07:00 AM. L [
07.00 A 07:15 AM. T |-
07:15 A 07:30 AM. 2 |
07:30 A 07:45 AM. q | —
07:45 A 08:00 AM. £ | 2
08B:00 A 08:15 AM. (“2 /
08:15 A 08:30 AM. S | =
08:30 A 08:45 AM. H | -
08:45 A 09:00 AM. —

Observaciones:

04:00 A 04:15 P.M. ===

04:15 A 04:30 P.M. 1l |~
v

04:30 A 04:45 P.M. 1S | —

04:45 A 05:00 P.M. 9 [~

0500 A 0515 PM. |2 | —

05:15 A 05:30 P.M. vl p—

=7

05:30 A 05:45 P.M, &f | —

0545 A 06:00 P.M. 2| =

06:00 A 06:15 P.M. 2 X~
| ™

06:15 A 06:30 P.M. iyl <
Vi




Direccion de Ingenieria de Transito
mopt Departamento de Estudios y Disefios
At

Obras Alblicas y Transportes

dgit

inganiara o Iranads

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: Uu.._a}:..‘,

e
ClasificadoLy P I:I Clasificado Especial |:| Buses l:] ,21-»_@»\'-—-,
Fecha: ,;?-5'/5/,;2 /

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo: -

Sentido: E N N

Hora
06:30 A 06:45 AM. + L 2
06:45 A 07:00 A.M. e — -
07:00 A 07:15 AM. & Z —
07:15 A 07:30 AM. S = o
07:30 A 07:45 AM. 9 v/ Z
07:45 A 08:00 AM. % I i
08:00 A 0815 AM. ¥ - —
08:15 A 08:30 AM. L3 A =
08:30 A 08:45 AM. Y o 2
08:45 A 09:00 AM. 2. ] 3

0400 A 04:15 P.M. 3 ] —
04:15 A 04:30 P.M. 5 == =
04:30 A 04:45 PM. ] — -
04:45 A 05:00 PM. = [ ~

05:00 A 05:15 P.M. i S ~ ~
05115 A 05:30 P.M. o — =3

0530 A 0545 P.M, 3 ' o
0545 A 06:00 P.M. B —_— ot

06:00 A 06:15 P.M. 2 | 4,

06:15 A 06:30 P.M. ‘-7" — 1

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

dgit

Inganimiis de Tramnite

=
imopt
AMinisieng
Dbras Plblicas y Transportes
HOJA DE RECUENTOS

ks
Punto de Estudio: nltt Secion T 1, (alle ST,AV.C 3, Gimnasio
Tecnico Responable: p’ 'JL‘ an Gr SRR (7(:).5

E Clasificado Especial

L] suses LX]

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P

Fecha: 95 /06‘/9. 0?)

Sentido: EM'L Ex-p E.S'L Es-P EJJ'B Es-B
Hora
06:30 A 06:45 AM. 9 B |5 (0 |8 O
06:45 A 07:00 AM. 5 o |[Z 10 | o l
07:00 A  07:15 AM. g 0 [/¥Y] o ] /
07:15 A 07:30 AM. 5 1o lololp I
07:30 A 07:45 AM. S1o18lole o
07:45 A 08:00 AM. % B 5|08 /)
08:00 A 08:15 AM. E.) o | 81| ol } 2
08:15 A 08:30 AM. 8l p | B3lo0]|0 |2
08:30 A 08:45 AM. 6 | | 91019 | o
08:45 A 09:00 AM. 3 | O i 0 [0 i
0400 A 04:15 P.M. 16 | |13 | 1T |8 | o
0415 A 04:30 P.M. 1 ol21 1o o]l
04:30 A D4:45 P.M. ) N (2) |0 | |
04:45 A 05:00 P.M. K 0 /910 |po |
0500 A 0515 P.M. Y o [/19 |0 | @ ]
0515 A 05:30 P.M. Y 0 1)3 | o |©o fH
05:30 A 05:45 P.M. )Y ¢ (/3]0 |le /
05:45 A 06:00 P.M. 6 |l o |l6 ]| © 0 ]
08:00 A 08:15 P.M. q 0 |20] o | o 2
0615 A 08:30 P.M. 12 018 lo 0 ]

Observaciones:



Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado

Errol Castillo G
Resaltado


Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito dg!“!’
Obes s Tamspors Departamento de Estudios y Disefios o e LTS

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 28 / 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccién: # 15, Avenida # 63 con
Calle # 61 , Banco Popular)
Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

Faces del semaforo : NO HAY.

—— e e T ——
_ I Vehiculos N-—S N—O PEATONES H
Horarios | L ([P|BJ L|P|BJ L|P|BJL|P|BJN|S|E|O
1§ 6:30A6:45AM Y O 0|0 1 0|0
2fj6:45A7:00AM) 2 (O|Of O|0O|O
3f700A7:15AaM} 1 (O[O f 1|00 B
g 75A7:30AME 4 | 1 (0O f 1|0]|0 H
sf730A745AaM) 2 | O | Of O | O[O E
gl 745A8:00aME 2 [ 0| O 1 (0|0 H
7j8o0AgsAamY 2 | 1| O O |0|O
gf&15A830AMl 2 | O | Of 3 (0|0 H
gf830A8as5AaMl 6 | Ol O O| 0| O H
10§ 8:45A9:00AMQ O [ O| O O | O] O
11 400A415pME 4 (1| O 1|00 11
12§ 415A4:30pME 6 | O | Of O (0| O E
13 4:30A44spml 5 | 0| 0O 1 (0|0 m
1af 445A5:0PMQLE 4 | 0| O 2|00
1sf500As:spmf 1 | O Of 1010
16f] 5:15A530PME O (O | O f 2 |0 O
17 5:30As45PM 3 | O[O O | 0| O
18 5:45A6:00PME O | O( Of O | O | O
19 6:00A6:15PMI 1 [ O | O 0|10]|O0
20ff 6:15A6:30PMJ 3 [ O | O 0 10| 0 ﬁ

OBSERVACIONES de la interseccion : 1) Interseccion muy poco concurrida.




Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

imopt

Obras Piblicas y Transportes

dgit

HOJA DE RECUENTOS

§ - 2
Punto de Estudio:}ﬂrtr.’sf{{{ﬁn #}5 Calle 61*2?“63. }&35 w QOEI;ZZ r

Tecnico Responable: @NJ an Grana "é 2
IE Clasificado Especial I:] Buses

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P

Fecha: 7.8/0 g/? 021

Sentido: Eo-l |Eo-PIES-L|Es-P |[EN-LIEU-PIE0-B |ES-BEN-8
Hora
06:30 A 06:45 AM. 8 lo |7 1018 o 0o |[O |o
06:45 A 07:00 AM. o | O J 0 it | © / O [0
07:00 A 07:15 AM. )] | O / o |18 | © ! ©|lo
0715 A 07:30 AM. 121lolZlo I3]0 / 0 | ©
07:30 A 07:45 AM. 31 a]1% 186 |20 11 2 ol o
0745 A 08:00 AM. ]l e | 2 | e (26 |1 } 1D | ©
08:00 A 08:15 AM. 2lolY le )2l 121010
08:15 A 08:30 AM. 12.l0 | O o [I3]0 / 0 | O
08:30 A 08:45 AM. q [ Y o |/8 |0 / 0 | o
08:45 A 09:00 AM. |E ]| O 2 ¢ [/¢ |0 [0 0| 0O
0400 A 04:15 P.M. IF | 315 | F 227 1o T o
04:15 A 04:30 P.M. 18 %) Y 1o |23 |0 | 0 | O
04:30 A 04:45 P.M. 15 | ¢ y o |12 |0 / (@) (o)
04:45 A 05:00 P.M. 2 o [ 3]0 |JZ]o / 0 0
05:00 A 05:15 P.M. LZ| O 3 10 |Jf o Z 1o o
05115 A 05:30 P.M. Yy | o | 1o |jR |lo / [o) 0
05:30 A 05:45 P.M. 13 | o Jlo |/] |o / 0 (®)
0545 A 06:00 P.M. 13 0 [4 o | /6|l o |0 | O 0
06:00 A 06:15 P.M. 6 | o q O /M 1o || Y] 0
06:15 A 06:30 P.M. 110 | S o |lg6 | o / )

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dg”t

Dirwesisn
¥ lageasaria do Fransto

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: r{ll? [ a\ {q L % &1

Tecnico Responable: (’n Q U .e—

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P [:] Clasificado Especial D Buses EI
Fecha: f{’, (0) i @(’} i

Sentido: 50 S—‘O 5)’1 SV]
Hora 1{, p _Z» Q’
06:30 A 06:45 AM. | = | -
06:45 A 07:00 AM. =] = £ ]| e
07:00 A 07:15 AM. —] I o
07:15 A 07:30 AM. — | = i .
07:30 A 07:45 AM. A-| = | 7| -
07:45 A 08:00 A.M. -] = f) o
08:00 A 08:15 AM. £ |7 i =
08:15 A 08:30 AM. — | — 2 | -
08:30 A 08:45 AM. -—] 2 —

08:45 A 09:00 AM. =~ S | =

04:00 A 04:15 P.M. —| ~ -
04:15 A 04:30 P.M. o | L | PR} ==
0430 A 04:45 P.M. ] | =1 |-
0445 A 05:00 P.M. i 1= | 5] =
0500 A 05:15 PM. B | === L] el
0515 A 05:30 P.M. — | - | A |~
05:30 A 05:45 P.M. | =~ | & ] =
05:45 A 06:00 P.M. ] i ||| | e
06:00 A 06:15 P.M. — [ = & | —
08:15 A 06:30 P.M. nJ| — c.‘r/ o

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios d—g!:t
Wt drganisis de Tramsta

Obras Piblicas y Transportes
HOJA DE RECUENTOS

Punto de EstudiorJL #Z—S— ol Qﬁ/ym é«z, (E}MM M

Tecnico Responable: %""' A /
Tipo de Conteo; Clasificado Ly P D Clasificado Especial D Buses D ‘[Z-‘Z"Q

Fecha: Z S’/éfk/

Sentido: N .S F O

Hora
06:30 A 06:45 AM. ] /4 2 —
06:45 A . 07:00 AM, b J 3 =
07:00 A 07:15 AM. </ e 4 7 -
07:15 A 07:30 AM. b Z 2
07:30 A 07:45 AM. < 2 |
07:45 A 08:00 AM, X P ’ ]
08:00 A 0815 AM. 2. — i —
08:15 A 08:30 AM. i - o —
08:30 A 0845 AM. i g it —
08:45 A 09:00 AM. .
04:00 A 04:15 P.M. . b 5 N -
0415 A 04:30 P.M. i Y 3 —
04:30 A 04:45 P.M. Y 3 l i
04:45 A 0500 P.M. ! %, 4 &y j
0500 A 0515 P.M, i 2T 3 &
0515 A 05:30 P.M. o i 4] o ¢
05:30 A 05:45 P.M. — Z r"‘( —
0545 A 06:00 P.M. > 3 & 6 Z
06:00 A 06:15 P.M. — =1 | —
06:15 A 06:30 P.M. 2. 2 ) =

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito dg!!
Ok Tt Departamento de Estudios y Disefios B

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 30 / 06 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion: # 16, Avenida # 63 con
Calle # 63 , escuela Porfirio Brenes )
Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

Faces del semaforo : NO HAY.

Vehicul Sentido1l | Sentido2 | | sentidos | =
ehiculos PEATONES
nNell ————— s e, N S - 0 PEATONES

Horarios
6:30 A 6:45 AM

%

L|P|BR L|P|[BJEIN|S|E|O

o
o

6:45 A 7:00 AM

7:00 A 7:15 AM

7:15A 7:30 AM

7:30A7:45 AM

7:45 A 8:00 AM

8:00 A 8:15 AM

8:30 A 8:45 AM

1
2
3
4
5
6
7
g J| 8:15 A 8:30 AM
9
10
=
11| 4:00A 4:15 Pm

12fl 4:15A4:30PM

13| 4:30A4:45PM

14f] 4:45 A 5:00 PM

15 5:00a5:15Pm |

[ = =
2 S A S | S N S 5 S S -

16l 5:15 A 5:30 PM
170l 5:30 A 5:45 PM

[y
~J

18 5:45 A 6:00 PM
19 6:00 A 6:15 PM

=
o]

QORI |O|2a|OailEo|D | Qe |8|e0 |05
NP IFPIOICIOINIFP|IOl|ICOIRr kIO, |IO|OC|OC|IO|F
OQIC|ICIQIOIC |IOQHO | IC QIO QIO |0 ||

L
3
1
3
3
4
3
n
5
2
8:45 A 9:00 AM 9
6
3
5
9
5
9
2
5
7

O|IO|0O(C|OC|O0|O |, |O]||IO|O|O|O|O|O|O(R|O|O
ool |O|O|O|R,|O||jO|(O|O|O|O|R|O|(FRL|O|F

=
w0

2o 6:15A6:30PM | 4

o
o
'_\
o
o
¥

o

OBSERVACIONES de la interseccion : 1) Interseccion copncurrida en la principal.




Direccion de Ingenieria de Transito

- -
Departamento de Estudios y Diseros g
mopt dgit

aue, y Ingamierie do Tramsite
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: bq..j‘r # f,{, CB“Z& E_',!3 SR WMJ{ b:gf M‘Jgﬁ f}'d/ﬂ":

Tecnico Responable: (/. "d""—’} i . .
Tipo de Conteo: Clasificado L y P D Clasificado Especial |:| Buses D F‘."‘"Z e ?_i ?.‘l

Fecha: _:’;_a/bfz /

Sentido: ,5 . ﬂf' E O

Hora
06:30 A 06:45 AM e & S i
06:45 A 07:00 AM. 9 * | =
07:00 A 07:15 AM. by A S -_
0715 A 07:30 AM. 7 3 9. —
07:30 A 07:45 AM. C 33 i Z
07:45 A 08:00 A.M. e 4 ~ —
08:00 A 08:15 AM. = F 7 Z-
08:15 A 08:30 AM. T 9 — s
08:30 A 08:45 AM. { 2 2 f
08:45 A 09:00 AM. 4

0400 A 0415 P.M. o e
0415 A 04:30 P.M. 7 2 —
0430 A 04:45 P.M. j ¥ Lol
0445 A 0500 P.M. < pa Z —
0500 A 0515 P.M. /0 ¥ ES [
0515 A 05:30 P.M. i & b A /
0530 A 0545 P.M. 4 o #~ —
0545 A 06:00 P.M. b 1 </ + -
06:00 A 06:15 P.M. > T oS z
06:15 A 06:30 P.M. il - X i

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios ﬂgit
Wsers; raniaria da Tramste

Dbras Piblicas y lransportes
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: -.n)fe; ')QL-#]GJ{AQJ £ -AU. g.}’;[{.f\it hx pur ch Gr gaAcs

r\))ﬂ-m Gra s leon
Tecnico Responable: 3 NANOD

|
Tipo de Conteo: Clasificado Ly P ’1] Clasificado Especial D Buses E_]
Fecha: -\O }06 "’LDQF

Sentido: Ws-1 (w0 | Vol |Hp-PlUS-Blug-B
Hora

06:30 A 06:45 AM. 5 0 o 0 o 10
0645 A 07:00 A.M. i3 [/ o | o o |l o
07:.00 A 07:15 AM. Il o 3 | o 0 0
07:15 A 07:30 AM. T | ! 2 | © o | o
07:30 A 07:45 AM. Nl 5 o]l 0o]o
07:45 A 08:00 AM. g |o 2 1 0 o | 0
08:00 A 08:15 AM. /5 | 0 0 v | 0 (2]
08:15 A 08:30 AM. Y10 |5 |¢o|o ][O
08:30 A 08:45 AM. |l 0o |ls o990
08:45 A 09:00 AM. J O ]12 ]9 |/

04:00 A 04:15 P.M. 23 c | 6| o o |0
04:15 A 04:30 P.M. 29 o | £ ]o o | o
04:30 A 04:45 P.M. 0| o | © Y 0 | o
04:45 A 05:00 P.M. %) 0|9 0| 0|0
05:00 A 0515 P.M. 19 ) | § 0 o | o
0515 A 05:30 P.M. 19 [o) 2 1@ 0 0
05:30 A 0545 P.M. 12| o l o 0 0
0545 A 06:00 P.M. 16 o | ¥ |0 0 0
06:00 A 06:45 P.M. 19 | o Y 1o | o 0
06:15 A 08:30 P.M. 18T o [ 10 1o |0

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dgit
Aheusinic.

Ot Piblicas y Transportes R T
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: /i/r';r" (’#/4 ?G(JQ ésjﬁz/ Z} ‘:“2; &ﬂ . /P%?/!?Jﬁff@ 6 7{)}/;/4

Tecnico Responable: :'-ﬁn JUE t

Tipo de Conteo: Clasificado L y P I:I Clasificado Especial D Buses I:l
recha:_A()- (6 — 2]

Sentido: G S| ES (‘2-:3 6,0 G,O {O é‘ﬂ €/‘ ﬁ‘ I/J
Hora L-. PL Bi /\t ("- f)« ~ 4 ?v .PJ-'
06:30 A  06:45 AM. 2| - V[ —-1T-1T123[=12
06:45 A 07:00 AM. 2.1 3 il =1—=12911 3
07:00 A 07:15 AM. g |1~ 1 381 = =|98— [}
0715 A 07:30 AM. / - |l | @] - ~ 1 1Z1= "l
07:30 A 07:45 AM. N | —1= 11z~ [ | 2y - )
07:45 A 08:00 AM. Y| — |= s ! 20| - /
08:00 A  08:15 AM. g4 i—| — | 924 | 2 1A01L = | |
08:15 A 08:30 AM. = —1— 133 9 L | 28] - |
0B:30 A 08:45 AM. [ | —]— 12581 2 20l — | 1
08:45 A 09:00 AM. ) == J o — |

0400 A 04:15 P.M. R | == S| ¥ | AT
0415 A 04:30 P.M. S/ L 13 D12 1921t 1%
04:30 A 04:45 P.M. QA |l— = 2Ll [~ |« 9 = |=
04:45 A 05:00 P.M. L | —| —[39] = [ 12481 | |-
0500 A 0515 P.M. I 1= |—=[3el2 | J 1y — /
0515 A 05:30 P.M. 20, 1 12l s> 1 13gl— [
0530 A 0545 PM. J R 1/:2 —_ |~ Ff;j- = ’l—
0545 A 06:00 P.M. |~ |~ |&f¢] =] ] 7@ &= | f
06:00 A 06:15 P.M. o} — 1 —1l2F| —[ | [3Y]|—[2
08:15 A 06:30 P.M. '2!/ = bl =1 :Q 3 Z 1]

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios eigit
& i

mﬁﬂhﬂ'm SpOTies lrgmmsmrs ofa Tramada
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: :-fi‘t’f. # '? (;t}.“ﬁ 6‘1 = AU F‘\'};{SCU I'.Isk P;)(ﬁr’rﬂ B"UJ rs

L LI 7 /
Tecnico Responable: %'j-)\ﬂ (rang n{ﬂa

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Clasificado Especial I:’ Buses E

Fecha: {/oR /2021

Sentido: Fo-L |[Eo-P|ES-L |[ES~-Plfo-BES-RB [P-5 |P-E

Hora
06:30 A 06:45 AM. 2|3 |129\0 |1 |0 | ¥ |2
08:45 A 07:00 AM. 63| 3 |2 o |2 |la | |5
07:00 A 07:15 AM. 98 1 2 2310 |2 1o |6 | 9
0745 A 07:30 AM. @11 Y lje | D |12 |6 |3 /
07:30 A 07:45 AM. 2¢1 2 (2] | 2 ) g |2 | %
07:45 A 08:00 AM. 24 3 |23 |2 12 |lo |5 | &
0800 A  08:15 AM. 75 L U2 1 3 12 o | & | 2
0815 A 08:30 AM. 62 1 3 lle | o i ['p ¥ | o
08:30 A 08:45 AM. €5 | 2 |26 | } < | o1l 5 |2
08:45 A 09:00 AM. 3172 113 [ 10 ]
0400 A 04:15 P.M. 5912 Y211 |3 oI5 Y
0415 A 04:30 P.M. 551 p |lNS|p | O o |S |73
0430 A 04:45 P.M. 691 0 1271 ) z 0 | ¥ |io
04:45 A 05:00 P.M. R 1o |l | / 0|9 >
05:00 A 0515 P.M. 2313 [3g | | 2 || & ]
0515 A 0530 P.M. 5010 |23 | 1 /) o 9 2
0530 A 0545 P.M. 5011 (18 |i 3 | B
0545 A 06:00 P.M. 65 1) [IZ]lo |1 0 a1 ®
06:00 A 0615 P.M. gl1o 115 ]1p 12 | © > | O
06:15 A 06:30 P.M. 58211 []9 |o 2 |2 2] o

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mo'pt Departamento de Estudios y Disefios d’g!:t
L les

- Ingeierss de Transss
Obras Pibticas y Transportes da

HOJA DE RECUENTOS

Punio de Estudio: -ﬁ-’wz'; | Colle 6‘§l{ MJ é):) WZJ WK%’@ Nestoers -

; /
R —
Tecnico Responable: Lo /j/

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P E/ Clasificado Especial I:] Buses E/
Fecha: é//:, = /.2 /
F

&0 x =SE U,
Sentido: A F’ ga;;! [56:9 1— ]‘7 EM -i;
Hora ’,l
06:30 A 06:45 AM. j4 = L= [ZF [ = [ &=\
06:45 A 07:00 AM. 16| <« [ {1 |~ Kt - |5
07.00 A 07:15 AM. {1 | — RoET = i T /
07:15 A 07:30 AM. 0] = MR | < —~ | =185 ]| =~ LA
07:30 A 07:45 AM. 2 | =] = 4 | - 13 =1l
07:45 A 08:00 AM. 12| - | § | — | = —f — _jz_L
08:00 A 08:15 AM. a - o e o = sam; T =
08:15 A 08:30 AM. ol 2 | F1=- b | ] & % 3
08:30 A 08:45 AM. 9 | — | | < A [ ~ | 3
08:45 A 09:00 AM. 1 \ = g | — | H =
0400 A 04:15 P.M. 7| = — o e ——
04:15 A 04:30 P.M. 1| = | 4| = L - | B i |
0430 A 0445 PM. TR RS g | [ = 2.
04:45 A 05:00 P.M, 12| 130 |+ e || B ) ] ﬁ ]
0500 A 0515 P.M. el ) 1|~ % | = | ~ 1.9 |
05:15 A 05:30 P.M. ? |=] 21" = | == |79 V=S e |
05:30 A 0545 P.M. ¥ [ & 2] = | = = §
0545 A 06:00 P.M. 2| —| H]|~ — | ~ | | 5%
06:00 A 06:15 P.M. ¥ [~ L5 [ B EHE W
06:15 A 06:30 P.M. 6]l 715 | — ¥ [==9% n &

o
Observaciones: Tz @t—“g}a& Mtﬂﬁ’ ;AQDZS"M-J a1 1-3(% m4

(74
‘3 o

O

medds. |

i3

E

LARARY



Division de Transportes

mopt Direccidon general de ingenieria de transito dgit
ek s Departamento de Estudios y Disefios i

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 04 / 08 /2021
Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccién: # 18, Avenida # 63 con
calle # 67, municipalidad de Moravia )

Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.

Faces del semaforo Face total : 110" / E: 25" / N: 35"

’ Sentldol Sentrdo _F SentdoS : M
= Vehiculos N -—S N-—O PEATONES |}
Horarios L P|BjL|P|Bj L|P|BRL|PIBIN|S|E|O
1§ 6:30A6:45AM I 194| 10| 5 § 17| 1| 2 15 3 11
2 6:45A7:00AMR201| 4 |10 39 (2| 2 33 11]:
3f700a715AM 214 9 1008 221 0| 1 2 1013
g 7:15A7:30AMQ 184 6 | 7 § 21 (1|0 12 8 la
s 7:30A7:45AME202| 9 | 6 § 18| 1| 2 17 16 s
sl 7:45A800aM | 172| 10| 7 9 | & 2 23 22 16
7 800A815AME 167|10( 8 § 21| 0| 2 12 13},
g 8:15A830AMQ187(13| 5§ 22| 2| 2 3 1813
g 830A845AME13]1| 6 | 6 § 13| 1| 2 8 199
10§ 8:45A9:00aMQ132| 9 (| 2 R 12| 2 | 2 8 34 10
11 400A4:15PMQE183| 9 | 7 § 22| 2 | 2 12 26 11
12 #15A4:30PM QB 142 8 [ 6 § 25|/ 0| O iy 21112
13 4:30A445PM 164 3 | 8 § 32| 0| 1 8 17 13
14f 445A5:00PMR 159 3 S § 29| 0| O 19 28 f14
15§ 5:00A5:15PME 155 6 [ 5 § 25 (0| 1 18 29 §15
16) 5:15A5:30PM 150 4 | S § 20 1| O 15 28 L6
17 5:30A5:45PM132|1 3 | 8 § 15( 0| 1 4 15 §17
18] 5:45A6:00PM Q125 2 | 5 1 17| 1| O 6 17 J1s
10] 6:00A6:15PM Q117 4 | 5 8 24| 1| 0 3 15 f19
20§ 6:15A6:30PM Q131 2 | 4 12| 0| 1 0 9 Jz20

OBSERVACIONES de la interseccion : 1) Interseccién muy concurrida regida por un semaforo de 2 faces. 2) paso cebra
al E. 3) paradas de bus en todos los 100 MTS, del costado derecho del sentido N. 4) calle # 67,con nuevo asfalto pero sin

demarcar. 5) en lo referente a los buses ,tienen parada aqui y contindian las rutas : DULCE NOMBRE,LOS SITIOS,LA ISLA.

TRINIDAD, PLATANARES, LA GALLERA, SN. JERONIMO, ROMILIOS y 3 rutas de interlinea.




Divisidon de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito dgit
e — Departamento de Estudios y Disefios S

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 05 / 08 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( intersecciéon: # 19, Avenida # 63 con

RN. # 200 ,Delta Moravia )

Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett

R SR S, ST [ S T B =8 S R e L e o T i e s R P I N 95 2] e L
) Sentido 1 Sentido 2 Sentido 3 Sentido 4

o Vehiculos S-—0 S-—N S PEATONES

Horarios L{P|BJL|P|B L|P|B N|S|E|O
16:30A6:45AME 32 | 1 | 1 5212 3 ([1]|0 4 6
2 6:45A7:00AMME 60 | 1 | 2 68| 4|6 §70(0]|0 9 i
3f700A7:15AME 35 (1 | 3 76| 2|4Q)48|0]|0 15 9
af7:15A7:30AME 41 [ 1 | 1 J 50| 1|8 32|00 6 9
sf730A7:45AME 41 | 1 ( O 45|07 Q830|1]|0 2 5
gll745A800amMQ 25 2 [ 2 0 62| 0| 4028|110 16 17
7j800A815AMY 31 [ 1 (2 §53|2|6§22|01|0 6 10
g 815A830AMY 22 | 1 | 1 § 5214|3080 29|21|0 17 10
of830Asasamf 26 | 0| 1 f51| 2|7 19|00 7 5
10§ 8:45A9:00AMQ 30 | 1 [ O g 39| 1|4Q)14|3|0 8 7
11 400a4asemi 54 [ 2| 2070|0568 0] 0 5 13
12§ #15A4:30pM QI 38 | 3 ( 2 # 80| 1| 5Q446| 0|0 9 6
13| 430A445PM B 44 | 1 | 1 1632 (3)38(0]|0 3 9
14f 4:45A5:00PM R 49 | 1 [ 1 § 93| 3| 873|1|0 17 19
15§ 5:00A5:15PMQ 52 | 3 ( 1 0 60| 1|7 §50|1/|0 11 15
16f 5:15A5:30PM L 48 | O | 3 1 63| 0| 8§48| 0|0 16 19
17] 5:30A5:45PM i 31 | O | 1 § 60|23 36|00 7 21
18 545A6:00pMQ 35 ( 0O | 3 I 61| 0433|110 4 9
19 6:00A6:15PM R 44 | 2 ( O § 87| 2|7 Q41|10 | 0 8 10
20f 6:15A6:30PMQ 35 |1 O | 1 78| 0| 7Q035(01(0 6 9

0 00 |N |y U1 B W N

[y
o

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20}

Observaciones: 1) Interseccion muy concurrida,




Direccion de Ingenieria de Transito

t Departamento de Estudios y Disefios fran
mopt dgit

Duras Publicas y Transportes s

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: in’lrr.‘H‘H Q]JJ 200~ /q UL G_JfD ¢ H'O- )/(Jm Bk
Tecnico Responable: —B—"—J an Gro\ ng J') 3

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P IE Clasificado Especial D Buses El

Fecha: 5/8,101;

Sentido: EO ‘p E!U -P *B p‘ E ")U

Hora
06:30 A 06:45 AM. b 0 |e |lo & |1}
06:45 A 07.00 AM. Y o lo lp | & |h
07:00 A 07:15 AM. 3 I 1o 1013 |la
07:15 A 07:30 AM. ! D o lo | & |}
07:30 A 07:45 AM. / o o |o [ 9 ]12
07:45 A 08:00 AM. P) ) 0 ) in | 10
08:00 A 0815 AM. 3 o | o o) 121 b
08:15 A 08:30 AM. 0 0 0 0 3 | s
08:30 A 08:45 AM. o) 0 190 o |6 |2
08:45 A 00:00 AM. T 0 Q | © o )
04:00 A 04:15 P.M. 521 0 |0 |o r 13
04:15 A 04:30 P.M. ¥ | 1 e lelolS |2
04:30 A 04145 P.M. o | o |0 |0 [Z2 18
04:45 A 0500 P.M. 57212 0 v o119 113
0500 A 0515 P.M 331 12 0 0 o | ¥ K
05:15 A 05:30 P.M, 221 0 0 Q D13 |2
0530 A 0545 P.M. VAN 0 |1 0 | Y | #
05:45 A 06:00 P.M. 35| O o |0 O 211
06:00 A 0B:15 P.M. 30| o Q0 [0 0lY IS
06:15 A  06:30 P.M. J9 10 0 |0 Ol R ¥

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

moﬂt Departamento de Estudios y Diseros ag’t

Duras Publicas y Transpories Sl
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: 6"-«2;{ ; #.,21) G)ML ?. HOMEL,_MJwgc,
Tecnico Responable: w%f‘-ﬂ

Tipo de Conteo: ClasificadoLy P E/Clasiﬁcado Especial [:] Buses 3/ M“%
Fecha: 5./,? /2}/
¥

OE 0, oS s
Sentido: é_/ F E F;'g L F’ )6 PJ?
Hora
06:30 A 06:45 A.M. (4| = 1=—| R 28 | = |[= i
08:45 A 07:00 AM. Al § = | 23 S| — | — f
07:00 A 07:15 AM. Iy 2|l = | % 22| ) | &2
07:15 A 07:30 AM. 2=l 4] 2| @ Ll Tl w i
07:30 A 07:45 AM. =] | Sl [ - FE] 1 — <
07:45 A 08:00 AM. {/ | ~ | B T HESES ~
08:00 A 08:15 AM. ® | |_19 12 |— )
08:15 A 08:30 AM. TAES ENEE i |33 ",
08:30 A 08:45 AM. '_Q_." -~ ~ 19 /| 2| — 5
08:45 A 09:00 AM. : ol K 2z 2 | —

0400 A 0415 P.M. 30 f | < il )
0415 A 04:30 P.M. | 72|~ | ¥ 291 { ~ =
04:30 A 04:45 P.M. 29| = | — | & 2% 1 e
0445 A 05:00 P.M. 20 | — | = |4 T+ 2 | ~ o=
05:00 A 0515 P.M. 2) |t ] =1 %2 Bl F e |
0515 A 0530 P.M. R [ — -1 9 Y| = | = =
0530 A 0545 P.M. A sl| = | 2y <12 = 2
05:45 A 0B:00 P.M. E‘ - - | 7 ex| i ~ —
06:00 A 06:15 P.M. L | = = | % & il I -
068:15 A 06:30 P.M. 25 | « v | T ~ |~ |

Observaciones:




inopt

Punto de Estudio: {7/'4/%16- #23 '@7% é?" Li)/{)’)u% (:;//. @ﬁg /MS -

F
Clasificada Ly P E/Clasiﬁcada Especial l:l Buses Z/ L

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo:

Obras Piblicay y Transpories

Direccion de Ingenieria de Transito

HOJA DE RECUENTOS

Departamento de Estudios y Disefios

dgit

lagemieria de Trameitn

Fecha: _f/gj" L/

M S N N E =
Sentido: L P 5 I% L— P g JJMZ%
Hora
06:30 A 06:45 AM. jo¢| % UL 1D I ] 1585
06:45 A 07:00 AM. il 2 1/ | @ 2| = | ~ y &
07:00 A 07:15 AM. e | Z[/2 1 & g | 7 |~ =2
07:15 A 07:30 AM, ar| x [ 16 &l—|1—~—|
07:30 A 07:45 AM. AR I el
07:45 A 0800 AM. vl S 17 1 4 el = | ¥
08:00 A 0815 AM. aq| FNFE | & | o | =
08:15 A 08:30 AM. 113 .5 &G |49 S|l —[~ %
08:30 A 08:45 AM. g2l g |3 | S5 & | =]~ .3
08:45 A 09:00 AM. : - B 9
04:00 A 0415 P.M. i1l s | 8 o il -l e 2
04:15 A D4:30 P.M. 122 N | L] & A8 e |l SR
04:30 A 04:45 P.M. Bl | &l >~ - <
04:45 A 0500 P.M. nel € 1.5 4 R %
05:00 A 05:15 P.M. g% 1 | ¢ | & & | - | ~ &/
0515 A 05:30 P.M. (91 2 1 %1 L ¢ | =] = |5
05:30 A 0545 P.M. g2 | LS | B 2| ~|—1 2
05:45 A 06:00 P.M. = a2 EAE; b | —| - —
06:00 A 06:15 P.M. Pl ]| @ (g &g | —| — y=
06:15 A 06:30 P.M. ¥ ] Ll L & = —| &
Observaciones: Ié‘-"(""; ;/A-M@ &{’ ﬁlﬂz"‘"‘“" AR /ZU) & St ﬁ. G,

sl

-

\

b

v

P

)

r

.

Yo



Division de Transportes

mopt Direccidn general de ingenieria de transito (igit

Dirpocan
Ingeniera de Transito

Wirisiuria de.

i — Departamento de Estudios y Disefios

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 06 / 08 /2021
Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion: # 21,RN # 200 con Avenida

# 61, 25 MTS AL N.del Ebais Nuevo )
Tecmco responsable Arturo Martin Saenz Espolett.

e — s

S e e ke e Sty | e |

e e et e

Sentldo 1 Sentido 2 Sentido 3 Sentido 4
O—NJ] E—-N | O-—E PEATONES 1.
L P| B L P| B L P| B L|P|B N | S E| O
281 0| O 0 | @ 0 O(0]|O0 3 6 [15]1
6:45A7:00AMQ 35 | 1 | O 1100 110]0 4 9120])2
7:00A7:15AMQ 30| 0| O 01| @ 0]Q]0 6 7 (2103
715A7:30AME 27 1 0| O 0 |@]0 00|00 2 S (224
7:30A7:45AM QB 47 | 2 | O 0]1]0]0 0 10)]|0 2 111155
7:45A800AMY 38 [ 1 | O 0O|l0(0O O || O 4 15 (16}
8:00A8:15AMQ§ 32 ( 5 | O 0]|]0] 8 0|0]O0 6 7 (10Q7
8:15A830AME 30 ( 2 | O 0|]0]0 0 10| 0 6 (128
8:30A845AMQE 35 ( 0 | O 0]0]O0 0 1@ 0 0 8 (139
845A9:00AMf 39| 2 | O 1180 L1830 1 5114 J1o
4:00A4:15PME 53 [ 0| O 1186 0 /8|8 0 219 ju1
415A4:30PMQEt 69 | O | O g | o 0 L | 0 2 |14 112
4:30A4:45PMQ 57 | 0 | O O 10]|0 0O10]O 1 10| 8 Ja3
4:45As5:00PMQE 40 ( 1 | O 19|86 1 || 0 2 4 (12 J1a
5:00A5:15PM§ 43 | 0 | O 0 |19]a 0| 8|0 0 3 |10 s
5:15A5:30PM Qg 53 | 0 | O 3 | & O 1 18] 8 3 319 s
5:30A545PMQ 46 ( 1| 1 O |O| O O|0]|O 0 6| 3 J17
5:45A6:00PMQ 44 | 0 | O 0 | 8| O 0|10]0 0 7|5 Jis
6:00A6:15PME 6O | O | O 0|01l O0 00| O 0 9 (14 f19
6:15A6:30PM Y 45| 1 | O 2 1 @] 0 1(0]0 0 513 f20

OBSERVACIONES : 1) Toda la demarcacidn esta borrosa. 2) segiin demarcacién existente el

sentido O --- E, es permitido, 3) segun las indicaciones en el croquis no se ha de llevar el pea-

ton E. pero al verlo muy concurrido ,mejor se llevo. 4) El acceso E, es una servidumbre.




Direccion de Ingenieria de Transito

moph! Departamento de Estudios y Diseiios dg!:t-'

Ooras Piblicas y T lngraniuria du Tramsits
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: } *tr.#”ll R V*9200-Av.6l.25m aL Uorff df.} Ebais Jde San Ve u_;ﬂtg.

¢
Tecnico Responable: ﬂr}'&n Gran 0&0(0-

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Clasificado Especial \:l Buses E
Fecha: 6./2/20 2]

Sentido: -EM"I, f,..U'P SF“'L \SE"p P 5 SNB SE'B
Hora
06:30 A 0645 AM. a2 | Y o | o 5 |16 |lo
06:45 A 07:00 AM. 1n91] 3 J 0 3 [ 0
07:00 A 07:15 AM. 7251 3 ]lo | v 9 18 1o
07:15 A 07:30 AM. IR 2 | © 0 121 & | ©
07:30 A 07:45 AM. 2213 ¢ 0 9 le | ©
07:45 A 08:00 AM. 5915 [0 | o Y19 o
08:00 A 08:15 AM. % | 0 | o 5 1210
08:15 A 08:30 AM. 6413 | 0| g Yl eld
08:30 A 0845 AM. gyl ¢ |0 g 1810
08:45 A 09:00 AM. 5/ Q Y O
04:00 A 0415 P.M. 8913 10 (o 715 0
04:15 A 04:30 P.M. 9y 3]0 |0 % . Q
0430 A 04:45 P.M. liol I | 0 | o 51310
04:45 A 05:00 P.M. 1631 U | o | o g 2 | o
05:00 A 0515 P.M. 21 21 0 0 I Z| 0
0515 A 05:30 P.M. 29| | | | o /] | 8] 0©°
05:30 A 0545 P.M. 97212 [ O 1 0 I 5190
05:45 A 06:00 P.M. 32| 0 ) 0 g &6 0
06:00 A 06:15 P.M. 97 | 0 ) 4 10 | ©
06115 A 06:30 P.M. g9 |V I 0 0 3 | O

Observaciones:




Division de Transportes
Direccidn general de ingenieria de transito dgft
Departamento de Estudios y Disefios S st

HOJA DE AFOROS VEHICULARES
FECHA : 09 / 08 /2021

Lugar del aforo : San José, Moravia ,San Vicente ( interseccion: # 22, RN. # 200 con Diago -
nal # 49, restaurante Princesa Marina )

Tecnlco responsab!e Arturo Martin Saenz Espolett

inopt

Obras Pebiicas y Transparies

] Sentldo 1 Sentldo 2 Sentldo 3 M
i Vehiculos O-—-E O-—S PEATONES -
Horarios L|P|BjJL|P|BJL|P|B N|S|E]|O
1l 6:30 A6:45 AM 0 0 0 2 0 0 6 1
2 6:45A7:00ME 0 | O[O 1 (0|0 3 )2
3f700Aa75AaM 3 | 0] O 2106]0 7 i3
all 7215A730aM) 3 [ 0| O 3 | @ 0 6 §a
sf§730A745aMf 3 | 0| O O[O0 105
6 745A800AME O | O| Of O |O|O O 16
7 800A815AMYE 2 | 0| Of 20| O 7 17
gl 8:15A830aM} 1 [ O | O 0 | &) A 6 s
ofl 8:30A845AaME O | O] O 0 | & © 8 1o
10§ 8:45A%:00AM§ 1 | O | Of§ 1 (0|0 5 f1o
110 400A4:15PM}l 3 [ O | O 4 10|10 12 §11
12 #15A4:30PME 3 | O Of 2 | 0| O 11 12
13| 4#30A445PMy 4 | O( O 3|00 7 Jais3
14§ 445A5:00PME 4 | O Of 2 | 0| O 6 Jua
15f 5:00A5:15PMYE 3 | O | Of 4 |0 O 8 Jis
16f 5:15A530PMQE 4 | O | Of 3 |00 S s
17] 530A545PME 5 | 0| O 3 |0 | O 7 Y17
1) 545A600PME 3 | 0| O 2 |0 O 8 Jis
19§ 6:00A6:15PM R 4 | O | O 8 | 0| O S Jio
20f 6:15A630pmMfl 1 0Ol 0O fJ 10|01 O 21 J20

Observaciones: 1) Interseccion muy concurrida principalmente el sentido N. con sus giros.

2) segliin demarcacion existente el sentido O --- E no es permitido. 3) muchos peatones cruzan

de la esquina S --- E a la esquina N -- O ,en forma diagonal utilizando laisla, cruzan en dos

tiempos.




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dgit
e

Obras Fiblicos y Ingamisra de Tramsite
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: b—’-?‘:r #22 Q_,&ya,u,‘,ﬂé/?— v }/\.,/V,Z o0 l()/uwa.,;.a M
oy v g /
Tecnico Responable: f;{’/‘ﬂ‘ﬂ-—

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P | Clasificado Especial I:l Buses j W”
Fecha: "? /S/g/

m
T
o

Sentido: £t RL.

Hora
06:30 A 06:45 AM. & &
06:45 A 07:00 A.M. =X, 3
07:00 A 07:15 AM. 1 7
0715 A 07:30 AM. 7. 2
07:30 A 0745 AM. "1/ [
07:45 A 08:00 A.M. oy g
08:00 A 08:15 AM. _:5 <
08:15 A 08:30 AM. < +
08:30 A 08:45 AM. & |
08:45 A 09:00 AM. b )

0400 A 0415 P.M. ! 7
04:15 A 04:30 P.M. < 2
04:30 A 04:45 P.M. (A q
04:45 A 0500 P.M. 7 a7
05:00 A 05:15 P.M. i ¥ 15
05115 A 05:30 P.M. L 12
0530 A 05:45 P.M. & &
05:45 A 06:00 P.M. 2 z
0600 A 06:15 P.M. A S
06:15 A 06:30 P.M. n_ 5

Observaciones:

—i f
— 2
[ 12 %



Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

inopt

Diras Piblicas y Transgories

9L,

HOJA DE RECUENTOS

. - .
Punto de Esludio;tﬂ*{_l", -“I#rf:'l ! E}J )J "N00- D'&&Oﬂd’ l(‘? Pr-n £t Som /{d FrOA -

Tecnico Responable: p‘ rd o Gr ana f/oé

Clasificado Especial

I:l Buses E

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P

Fecha; cl/o)? /T,oi}

Sentido: ‘SE'L F“P 150-L D'P SE"B 50"” P_S

Hora
06:30 A 06:45 AM. J6 |2 1o lo ! lo 2
06:45 A 07:00 AM. 85 | 2 I |e | 9 |0 >
07:00 A 07:15 AM. 63 | | 0 0 B | o e
07:15 A 07:30 AM. 2|1 L o |o 10 [o)
07:30 A 07:45 AM. e3¢ |0 0 Zlo 3
07:45 A 08:00 AM. E8|S |[® |0 |8 |o Y
08:00 A  08:15 AM. 731 3 |0 o | 8| o Y
08:15 A 08:30 AM. 791 3 | o 0 | & 0 0
08:30 A 08:45 AM. Fl ¥ oo | 210 0
08:45 A 08:00 AM. 73/ 8 |0 o0 | 5|0 3
04:00 A 0415 P.M. g 6 | & |0 |& |® Y
0415 A 04:30 P.M. 2! 5 |o lo | ] @ G
04:30 A 04:45 P.M. 19721 3 0 0 |6 | 0O 0
0445 A 05:00 P.M. 1321 2 ) o | Z |lo /
0500 A 05:15 P.M. 13l 2 | o 0 |6 | o 2,
05:15 A 05:30 P.M. 1201 5 o 0 3 | ¢ 6
0530 A 05:45 PM. 1291 3 |0 [0 | & |0 Y
0545 A 06:00 P.M. 1346| 2 0 5 R |0 Y
06:00 A 06:15 P.M e 13 0 0 - /
06:15 A 06:30 P.M. 136 ) O D] %0 /

Observaciones:




imopt

Obras Pribtices y Transportes

Direccion de Ingenieria de Transito

HOJA DE RECUENTOS

Departamento de Estudios y Disefios

Punto de Estudio: A—fﬂ?ﬁ VLY @U l"?(‘.E’xO\ Pfﬂ'” na

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo

dgit

dnganiacss da Tramada

I

Qahue/

: Clasificado Ly P

{ Clasificado Especial

[]

auses ||

Fecha: 0?' 08 = 2{

Sentido: ,)VE e | NSIUS NE ’L'D }VD

Hora ,( p /(_ ‘,I‘) O { /L —P
06:30 A 06:45 AM. <G| D (S 18 142
06:45 A 07:00 AM. YAEREZAER BRI
07:00 A 07:15 AM. 23 | Z 112 | X lebl &
07:15 A 07:30 AM. ¥6 12 1212 1 F 62|32
07:30 A 07:45 AM. Al lz 1128l & |8 |6 =
07:45 A 08:00 AM. L1 7 1271 5% 1) 1Zyl—
08:00 A 08:15 AM. /[ Il 12 |€2]1¢7
08:15 A 08:30 AM. Al—?‘ 3 | Ol 1 Zvl/
08:30 A 08:45AM. <3|/ 313 || 3
08:45 A 09:00 AM. </ ==
04:00 A 04:15 PM. 2 1l eIy 121}
04:15 A 04:30 P.M. VALTAEREAV AL
04:30 A 04:45 P.M. 0 —lyzlz e 170 1—
04:45 A 05:00 P.M. wopl 1 1ol & g | 291”7
05:00 A 05:15 P.M. /50| </ | /Xt | € E;. QK i
0515 A 05:30 P.M. G AERIE IR KA RBFE
05:30 A 05:45 P.M. g | 37z F | F | 20l —
05:45 A 06:00 PM. 2| Slycle [ |27 ] —
06:00 A  06:15 PM. # | 7. 1 ¢ |6 lze] T
06115 A 08:30 P.M. 1 2 1A & [ 761

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios d’g"’t

Lbrwsterig Ingenimre ide Tronago
(Mras Fiblicas y Transpories
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: /'Z( #,-23 RN202 ove S G,,Zg)/ ]401)7 J?V_lr Alf;/z Protoniia-
oo M.t |
é Clasificado Especial ‘:’ Buses (Z/ &j""’"‘ E/

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P

Fecha: ‘9 /(f fZ/

Tecnico Respaonable:

oN B OE N

Sentido: L P ]’j)_y M_n L P B M

Hora £ b r
06:30 A 06:45 AM. 2912 |5 | Ti&) 3|11
06:45 A 07:00 AM. kul QI (3| |~ 2
07:00 A 07:15 AM, 1517 | 9 A |99l 7 | LY
07156 A 07:30 AM. 2913 | F e &l 1 2
07:30 A 07:45 AM. sl 19 |glagly | ~—| S
07:45 A 08:00 AM. 8| 2112 & | 291 2. =] “%&
08:00 A 0815 AM. G2\~ | Q| F | ¥¥¢ | |~ | 2
08:15 A 08:30 AM. 2F|- 7.1 & ‘? 14 Zal == 14
08:30 A 08:45 AM. 21 7 1 9 b 13917 |~ 2
08:45 A 09:00 AM. 3L ¥ | H6 | G| ~

04:00 A 04:15 P.M. 49 19 |+ qgl=15
04:15 A 04:30 P.M. 251 1 71216 (091 5 |+
0430 A 04:45 PM. 32| Z | S | ¥ gl |- [ 3
0445 A 05:00 P.M. 81 719 1 4 2189 | « [ &
0500 A 0515 P.M. 17 |41 G M s |~ _
055 A 0530 P.M. 20| 419 19 l.agl | ==&
0530 A 0545 P.M. TARBEAERN LGOI EE
0545 A 06:00 P.M. S| ~ | €| & [&)1] ] =] =
06:00 A 0615 PM. | 7 it | L 597 R
06:15 A 06:30 P.M. ¢/ — "} ! B €| ZA | >

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios 5git
M et

Durars Piblicas y T imgamiers da framasa

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: {7/'474?’ # 2 TZ .W 207 M{y 5,22] g %7:2; ?1’/,?, /H‘%ﬂ ‘?}Mﬂa‘
Tecnico Responable: (’é{‘@] S M

Tipo de Conteo: ClasificadoLy P é/CIasiﬁcado Especial l:, Buses lZl/ ({iji-«. r%

Fecha: ;/Mw, (’9/9’/5(

EN E

Sentido: L f7 ]3 g‘qu

Hara l
06:30 A  06:45 AM. gl 2| =] &
0645 A 07:00 AM. 2y (2 | | | ¥
07:00 A 07:15 AM. 29 |72 | Z | 4
07:15 A 07:30 AM. ol | <
07:30 A 07:45 AM. M | 2
07:45 A 08:00 A.M. 29 | % | — | &
08:00 A 08:15 AM. ¥ 12 | /7 |b
08:15 A 08:30 AM. 25 | | — [ &7
08:30 A 08:45 AM. gYs ~ = 2
08:45 A 09:00 AM. [ ]1— | -

04:00 A 04:15 P.M. gL = |~ | 5
04:15 A 04:30 P.M. 357 -~ — | 2
0430 A 04:45 P.M. &1 [ ] ]
0445 A 0500 P.M, Yyl - | — | =
0500 A 0515 P.M. 21— |~ | 7
0515 A 05:30 P.M. 32l Z | — | —
0530 A 0545 P.M Te| == 1 2L
0545 A 06:00 P.M, 20|~ (=172
06:00 A 0615 P.M. (L] ~ |~ i3
06:15 A 06:30 P.M. H- - — ~

Observaciones:




MOPT -03 - 05 - 01 - 0774 - 2021

5.3 Anexo 3. oficio DVT-DGIT-ED-5631-2016 “Reordenamiento Vial Sector Noroeste Casco
Central de San Vicente de Moravia.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José. I I
61de71




mopt

Ministerio de
Obras Publicas y Transportes

Direccion General de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Diseios

DVT-DGIT-ED-5631-2016

Reordenamiento Vial Sector Noroeste Casco Central
de San Vicente de Moravia

Preparado por:

Ing. Rony Rodriguez Vargas Direccién Técnica
Ing. Errol Castillo Garcia Profesional a cargo
Noviembre 2016

San José, Costa Rica
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Reordenamiento Vial Casco Central de San Vicente de Moravia

1 Introduccion

Moravia presenta problemas de congestionamiento vial en su distrito San Vicente, el
cual se ve afectado principaimente por el incremento de la flotilla vehicular y el
estacionamiento en la via publica, entre otros factores.; por lo que la Direccién General
de Ingenieria de Transito propone un plan de ordenamiento en el sector para mitigar
el congestionamiento vial.

Se analizara la red vial existente del sector noroeste, considerando los expedientes
ED-EB-13-0413 que hace referencia al oficio DAMM 766-06-2013 del Despacho del
Alcalde donde solicitan analizar la instalacion de un semaforo y cruce peatonal en la
esquina noroeste del Parque Central de San Vicente de Moravia, ED-EB-14-0234 que
hace referencia a la nota enviada por la Asociacion de Desarrollo Especifica Moraviana
ara Personas con Discapacidad, donde solicitan ia instalacion de dos semaforos: uno
en la esquina noroeste del parque central de Moravia y otro en la esquina del Banco
Nacional y también se atienden los oficios DAMM 103-01-2015 y DAMM-088-01-2015
por parte del Despacho de la Municipalidad de Moravia, con respecto a la propuesta
de seftalizacion en el canton de Moravia.

Para el analisis de la funcionalidad de la red vial, se recolectara y actualizara la
informacion necesaria para ser evaluada, se utilizara el programa Synchro 8.0 y se
evaluaran los niveles de servicio, demoras, la relacion de capacidad
(volumen/capacidad) y longitud de cola de las intersecciones. Con el programa
Simiraffic 8.0 se realizara la simulacién de la red vial para visualizar su funcionamiento.

El plan de reordenamiento vial consiste en analizar las intersecciones criticas actuales
y optimizar la red vial del sector noroeste del casco central de San Vicente,
proponiendo cambios viales, instalaciéon de semaforos, regular el estacionamiento de
vehiculos en la via plblica y estacionamiento de carga y descarga, con la finalidad de
disminuir las demoras, congestionamiento vial y tiempos de viaje. Ademas, se
consideraran aspectos de seguridad vial analizando cruces peatonales.

2 Objetivos.

2.1 Objetivo General

Proponer un plan de reordenamiento vial en el sector noroeste del casco central
de San Vicente de Moravia, con la finalidad de minimizar demoras,
congestionamiento vial y tiempos de viaje.
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2.2 Objetivos Especificos

a. Determinar la funcionalidad de las intersecciones criticas, considerando Ia
demora, nivel de servicio, volumen/capacidad (V/C) y longitud de colas.

b. Analizar cambios viales y dispositivos para el control de! transito.

c. Regular el estacionamiento de vehiculos en la via publica y estacionamiento de
carga y descarga.

3 Alcances y Limitaciones.
3.1 Alcances

Se utiliza el programa para el andlisis y simulacion del transito Synchro 8.0 y Sim Traffic
8.0, para realizar el andlisis funcional de la red vial existente, la red vial propuesta, e
identificar los puntos criticos, en la hora pico de la mafiana y de la tarde. Las
recomendaciones de reordenamiento vial se haran basadas en los resultados
obtenidos con los programas de transito utilizados. Estos resultados se comparan con
parametros que se ajustan a las condiciones de Costa Rica.

3.2 Limitaciones

La propuesta de reordenamiento vial, tiene cierto grado de incertidumbre con respecto
al volumen que transitara, debido a que con las modificaciones planteadas se
desconoce a ciencia cierta las nuevas alternativas de flujo que decidiran transitar por
estas vias, debido a que el usuario posee muchas variables a la hora de tomar la
decision de cual ruta sera la mas adecuada.

La informacién recolectada en el campo, como el conteo de peatones, volumen
vehicular y porcentaje de vehiculos pesados en la via; son representativos del
momento en que se toma la muestra, debido a que las situaciones cambian dia con
dia.

4 WMarco Teodrico.

4.1 Conceptos que se evaluaran en una interseccion:

a. Demora: Es un parametro empleado para definir el nivel de servicio en
intersecciones. Este factor indica la cantidad de tiempo de viaje perdido
asociado a variables como consumo de combustible, frustracion e
incomodidad de los conductores (Nicholas y Lester, 2005, p. 414).
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b. Nivel de Servicio: El nivel de servicio s una medida cuantitativa utilizada
para clasificar el desempeno tanto de una via como de un movimiento
especifico en una interseccion. Los métodos de analisis del Highway
Capacity Manual (HCM) definen seis niveles de servicio para cada tipo de
facilidad vial, cada uno designado con una letra, de la “A” a la “F". El nivel
de servicio "A” corresponde a las mejores condiciones de operacién y “F”
corresponde a las peores.

c. Relacion Volumen/Capacidad: Es la proporcion de la capacidad real de
una via que esta siendo utilizada. Se recomienda un valor v/c no mayor a
0,90, en caso contrario se considera que la via esta congestionada.

d. Cola: Una de las principales preocupaciones de los ingenieros de transito,

son los graves congestionamientos que existen en las carreteras urbanas,
en especial durante las horas pico. Estos congestionamientos conducen a
la formacion de colas en las rampas de entrada y de salida de los caminos
de acceso controlado, en las intersecciones sefializadas y sin
sefialamientos, y en las calles troncales, donde pueden crearse colas en
movimiento.
Una cola se forma cuando los arribos esperan un servicio o una
oportunidad , como la llegada de una brecha aceptada en un flujo principal
de transito, el cobro de cuotas en una caseta de cobro o de la tarifa de
estacionamiento en un garaje de estacionamiento, etc. (Nicholas y Lester,
2005, p. 207).

5 Metodologia.

Para realizar el analisis de este proyecto, se utilizaron las siguientes técnicas e
instrumentacion:

5.1 Recoleccion de Informacion de la zona de estudio.

A continuacién se enumera la informacion necesaria que debe ser considerada para
el proyecto:

e Delimitacion de la zona de estudio
e Geometria de las vias

» Sentidos de circulacion
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o Estacionamientos (permitidos/ilegales)

o Sefializacion (Altos, Cedas, entre otros)

¢ Rutas nacionales del casco central

o |dentificacion de zonas conflictivas a nivel peatonal y vehicular
* Tiempos de semaforo

o Conteos vehiculares (aforos)

5.2 Aforos vehiculares.

Para cuantificar los volimenes en una interseccién se realizan aforos vehiculares y
peatonaies. Estos aforos se deben realizar en las horas de maxima demanda (horas

pico).

Para el andlisis de las intersecciones se realizaron recuentos vehiculares en
horarios, de las 6:30-8:30 para el periodo matutino y de las 16:00- 19:00 para el
periodo vespertino. Se realizan cortes aproximadamente cada quince minutos y
se llevaron a cabo en los meses abril y octubre del afio 2013.

Es importante indicar que los aforos se realizaron para cada uno de los sentidos
de circulacion y los vehiculos se clasificaron en:

- Vehiculos livianos.
- Vehiculos pesados (con doble llanta trasera, autobuses y articulados).

5.3 Software y parametros empleados en el analisis:

Para realizar ¢! andlisis de la situacién actual y las diferentes alternativas de
solucion, se utilizaron los programas de computo “SYNCHRO 8"y "SIMTRAFFIC
8", los cuales, alimentados con la informacién recolectada en campo, brindan
cuantitativamente las caracteristicas funcionales de la zona en estudio.

El funcionamiento de las intersecciones se califica de acuerdo con la demora
promedio que sufre cada vehiculo que las atraviesa y se agrupa en rangos de
demora, llamados “Niveles de Servicio” (LOS por sus siglas en ingles), segun los
criterios técnicos utilizados por este departamento. Para una interseccién
reglamentada tanto por semaforos como por seiializacion de prioridad tipo ALTO
o CEDA, los niveles de servicio aceptables son A, B, C y D; pero cuando las
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demoras en la interseccién producen congestion vial y superan los rangos
aceptables son calificados con niveles de servicio E y F. La siguiente tabla
muestra la calificacion de nivel de servicio segun el tiempo de demora presentado
en cada movimiento realizado por el conductor:

Nivel de Servicio Demora Promedio por Vehiculo
(segundos)
<10
>10 y <20
>20 y <30
>30 y =40
>40 y <75
>75
Tabla 1 Rango de los niveles de servicio (NS)

Fuente. DGIT, 2015.

Ademas, existe otra medida de efectividad, como la relacién volumen/capacidad
de las vias, que también se toma en consideracién a la hora de evaluar cada
interseccion.

5.4 Proyecciones de demanda.

Con el fin de proyectar los volimenes medidos a lo largo del tiempo, se realiza
siguiendo el patron de crecimiento histérico de los flujos, es este caso en especifico el
porcentaje de crecimiento vehicular anual, es proporcionado por la Unidad de Gestién
de Carreteras de la Direccion de Planificacion Sectorial.

Para realizar las proyecciones afio a afo de los volliimenes se utiliza la siguiente
férmula:

V, = V41"

Donde:

V= Volumen final estimado.

V= Volumen actual

r= Tasa de crecimiento estimada.

n= Cantidad de afios que se desea proyectar.
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6 Aspectos generales de la zona de estudio.
1- La zona de estudio comprende las calles 67-61 y avenidas 67-65, del casco

central de San Vicente de Moravia:

= —- Zona de estudio

Figura 1 Ubicacion de zona de estudio en el sector de San Vicente de Moravia.
Fuente: Google Maps.

2- Rutas nacionales que atraviesan el centro de San Vicente de Moravia:
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Figura 2 Rutas Nacionales que atraviesan el centro de San Vicente de Moravia.



Reordenamiento Vial Casco Central de San Vicente de Moravia

3- Geometria de las vias de la zona de estudio:

Geometria de las vias red vial San Vicente de Moravia

INTERSECCION

Calle 61-Avenida 65
Calle 61-Avenida 67
Calle 63-Avenida 65
Calle 63-Avenida 67
Calle 67-Avenida 65
Calle 67-Avenida 67

OQESTE

8,70
7,90
8,70
7,90
8,78
8,18

ACCESD (m)

ESTE SUR NORTE
8,58 - 7.88
8,04 192
8,85 10,18 9,70
8,10 11,80 13,80
7,85 8,85 8,60
8,10 8,20 730

Figura 3 Geometria de las vias de la zona de estudio.
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7 Analisis de Situacion Actual

La red vial actual presenta el siguiente sentido de vias:

Figura 4 Sentido de vias actual de la zona de estudio.

El estacionamiento en ambos lados de la via reduce la capacidad. La via es compartida
para el estacionamiento de los comercios, carga y descarga y transporte publico.

Figura 5 Estacionamiento en ambos lados de la via, costado este del Peri y oeste del Gollo.
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Figura 6 Estacionamin en a,stado norte del parque de San Vicente.

En términos generales el sefialamiento vertical reglamentario de la zona de estudio,
se encuentra en algunos casos en mal estado y en otros en buen estado. El
sefalamiento horizontal se observa borroso o ausente.

alen mal_égiadd y ausencia de sefialamiento horizontal, interseccion 100
m norte de BAC San José.
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— . a— _— -

Figura 8 Sefialamiento vertical en buen estado y ausnci de sefialamiento orizontal, interseccion
noroeste de la iglesia.

7.1 Intersecciones conflictivas.

Para el analisis de la zona de estudio se consideraron las siguientes intersecciones
conflictivas con niveles de servicio que superan los rangos aceptables, la eleccion se
realizd resultado del andlisis con synchro y son: Int#7 Banco Nacional, Int#8

Perimercados, Int#13 Iglesia de San Vicente y Int#14 Servicentro Moravia (ver figura
N°9).

10
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7.1.1 Interseccion Banco Nacional (Int. #7).

Esta interseccion cuenta con cuatro accesos, los accesos norie, sur y oeste con doble
sentido de circulacién, mientras que el acceso este en un solo sentido este-oeste. Los
accesos norte y sur funcionan con seifiai de Alto.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad actual de la interseccion del Banco
Nacional, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisis interseccdn Periodo Matutino
Situacion Actua)
A | AccasoMov.| Vot FHP %P vic |Demorais)| NS Cola {m) ID““‘;’: bl ng int,

Oeste 122 18 038 0 0,02 01 A 0,4
2 Der. 51 08 0 0,02 21 A 04
z Izg. 579 0,8 3 0,45 5,0 A 18,9
g Este [Dir. 229 3 2 0,45 7.7 A 18,9

z Der. 6 0.8 ] 0,45 7,7 A 18,9 Error F
3] Sur 12g. 31 08 4 Error Error F _Error
g Dir. 61 08 2 Error Ervor F Error
Norte 12 97 08 12 1,56 334,3 F 131,5
Der 97 038 2 1,56 3343 F 1315

Tabla 2 Andlisis de Datos Situacion Actual, Interseccion Banco Nacional (Periodo Matufino).

Andlisis Intersectidn Periodo Vesperting
Situacién Actual
Inti7 D
AccosoiMov.|  Voi. FHP %p vic |Damora(s)| NS Cola {m) 'D““‘?: It Ng int
Oeste 2% 13 08 0 001 01 A 03
o Der. 17 08 0 001 34 A 03
2 12q. 295 08 6 0.22 2 A 67
g Este [Dir. 184 038 3 0,22 54 A 6,7
- Der. 25 [ok: o 0.22 54 A 6.7 18,1 B
S sur |28 75 08 0 0,80 69,6 E 45,1
g Dir. 54 08 40 0,80 69,6 E 451
Norte 121 85 08 12 0,43 19.9 B 17,2
Der. 62 08 17 0,43 19,9 B 17,2

Tabla 3 Andlisis de Datos Situacion Actual, interseccién Banco Nacional {Pericdo Vespertino).

En resumen con el anélisis realizado para el periodo matutino los accesos sur y norte
presentan niveles de servicio F y para el periodo vespertino el acceso sur presenta un
nivel de servicio E, los cuales comprometen la funcionalidad de la interseccion. El
comportamiento integral de la interseccion presenta niveles de servicio F, Unicamente
para el periodo matutino con demoras prolongadas.

7.1.2 Interseccién Perimercados (int. #8).

Esta interseccién cuenta con cuatro accesos, los accesos norte, sury oeste con doble
sentido de circulacion, mientras que el acceso este en un solo sentido oeste-este. Los
accesos norte y sur funcionan con sefial de Alto.
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En las siguientes tablas se resume la funcionalidad actual de la interseccion de
Perimercados, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisis Interseccidn Periodo Matutino
Situacién Actual
L ) accesomtov.| Vo FHP %p vic |Demorais)| s Cola (m) °°““t’s'}" ntl NSt
i2g. 40 08 13 0,03 0,3 A 07
Oaste|Dir. 3 | o8 3 0,03 1,0 A 07
8 Der. 33 0.8 0 0,03 10 A 07
g iza. | 104 08 3 2,25 £36,1 F 268 |
g Sur |Dir. 37 08 & 2,25 6361 F 2168 1394 F
= Der. 2 08 4 2,25 636,1 £ 2158 |
e 129, % 08 7 0,95 40,1 E 1271
Norte | Dir. 121 08 7 0,95 40,1 E 127,1
Der. 0.8 3 0,95 40,1 E 127,1

507
Tabla 4 Anélisis de Datos Situacién Actual, Interseccion Perimercados (Periodo Matutino).

Andlisls Intersecclén Periodo Vespertine
Sltuacién Actual
|
" | accesomov.| vl FHP % vic |Demora(s)| WS Cola {m) mm?: "th s e,
12q. 87 0.8 0 0,06 0,9 A 16
Oeste | Dir. 568 038 [ 0,06 1.6 A 1,6
Der. 61 08 2 0,06 16 A 16
fizg. 184 08 ] s 4201 E 213,2
& $ur |0ir. 42 08 ] 1,81 4201 F 2132 102 F
g Der. 79 0,8 10 181 4201 F 2132
a 1zq. 94 08 5 1 680 E 108.2
Norte | Dir. B8 0.8 2 1 68,0 E 108,2
Der. 216 0.8 3 1 88,0 E 108,2

Tabla 5 Analisis de Datos Situacion Actual, Interseccion Perimercados (Periodo Vespertino).

En resumen con el andlisis realizado para el periodo matutino y vespertino los accesos
sur y norte presentan niveles de servicio F y E respectivamente, los cuales
comprometen la funcionalidad de la interseccion. El comportamiento integral de la
interseccién presenta niveles de servicio F para ambos periodos.

7.1.3 Interseccion Iglesia San Vicente (Int. #13).

Esta interseccidon cuenta con cuatro accesos, los accesos norte y sur en un solo sentido
de circulacién norte-sur y los accesos oeste y este en un solo sentido de circulacion
oeste-este. La interseccion funciona con un semaforo de dos fases.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad actual de la interseccién de la
Iglesia de San Vicente de Moravia, datos arrojados por el programa Synchro:
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Andlisis Interseccién Perlodo Matuting

#Cola podria ser mas larga.

SHuaclén Actual
MEH3 | pccosomov.| Vol FHP % vic |Demorafy| NS Cota {m) D""“(ﬁ;’ "t NS int
W < Dir. 280 0.8 7 1.02 83.7 E w817
< g Qeste Der. 161 o8 g 1,02 63,7 E #81,7 2005 F
- S T 77 51 0.8 4 18 393,1 F $219,8
g = loir. 1107 08 7 1,82 393 1 F #2198

Tabla 6 Analisis de Datos Situacion Actual, Interseccion Iglesia San Vicente de Moravia (Periodo

Matutino).

Andlsis Interseccidn Perfodo Vespertino

# Cola podria ser mds larga.

Shtuacion Actual
Int3
AccesofMov.| Vol FHP %W vie |Demoras)| NS Cola (m) m""“(’; ntl nsiat
W oo Dir. 458 08 7 1,56 280,1 F #1454
; Deste ——

z3 Der. 233 08 0 1,56 280,1 F #1454 93,4 F
g S | nore |20 63 08 7 1,14 58,4 F #1163

2 Dir. 603 08 14 1,14 98,4 F #116,8

Tabla 7 Analisis de Datos Situacion Actual, Interseccién Iglesia San Vicente de Moravia (Perlodo

En resumen con el andlisis realizado para el periodo matutino y vespertino los accesos
oeste y norte presentan niveles de servicio E y F respectivamente y para el periodo
vespertino los accesos oeste y norte presentan niveles de servicio F, los cuales
comprometen la funcionalidad de la interseccion. El comportamiento integral de la

Vespertino).

interseccion presenta niveles de Servicio F para ambos periodos.

En la siguiente tabla se muestra los tiempos de semaforo actuales para la interseccion

en estudio:
TIEMPOS DE SEMAFORO
Tiempo en segundos
Int #13 Fases Matutino-Medio Dia Vesperting
Verde |Amarillo| Rojo | Verde |Amarillo] Rojo
8
s o1 NS 20 3 2 20 3 2
Q
= ®
X
" O o2 — OE 15 3 2 15 3 2
o =
T @
8% Ciclo Total {s) 45 45
% Demora Total (s) 300,56 1934
- Nivel de Servicio F F

Tabla 8 Tiempos de Semaforo, Situacién Actual Interseccién iglesia San Vicente de Moravia.
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7.1.4 Interseccién Servicentro Moravia {Int. #14).

Esta interseccion cuenta con cuatro accesos, el acceso norte es con sentido de
circulacién bidireccional, los accesos este y oeste en un solo sentido de circulacién
este-oeste y el acceso sur en un solo sentido de circulacion sentido norte-sur. La
interseccién funciona con serial de Alto en el acceso norte.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad actual de la interseccion del
Servicentro de Moravia, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisis interseccidn Perfodo Matuting
Situaclon Actual
int#ta
AccasofMov.|  Vol. FHP %w vic |Demoraist] NS Cola (m) D"“‘(’; "t| NS int
g < lizq. 927 08 3 0,68 11,4 B 26,2
E S |este |Dir. 788 0,8 2 0,61 0 A 0
g8 Der. a7 08 s 0,61 0 A 0 1164,2 F
ES Norte 121 199 08 8 27,00 Error F Error
A Der. 32 08 11 27,09 Error F Error

Tabla 9 Andlisis de Datos Situacion Actual, interseccidn Servicentro Moravia (Periodo Matutino).

Andlisis Interseccién Periodo Vespartino
Situacion Actual

INtME | accosomtor.|  vol. FHP %p vic |Demora(s)| NS Cola (m) D"“‘{’: "t N int
g I2q. 450 0.8 12 0,33 81 A 116
g = | este [Dir. 265 0,8 2 _ 0,38 0,0 A Q
8 g Der. 19 0.8 5 038 0.0 A 0 110,9 F
g3 Norte |2 195 038 7 2,09 5699 F 183,6
“ Der. 30 08 g 209 569,9 F 1836

Tabla 10 Andlisis de Datos Situacidn Actual, Interseccion Servicentro Moravia {Periodo Vespertino).

En resumen con el andlisis realizado para el periodo matutino y vespenrtine el acceso
norte presenta un nivel de servicio F, el cual compromete la funcionalidad de ia
interseccion. El comportamiento integral de la interseccidon presenta niveles de servicio
F para ambos periodos con demoras prolongadas.

En la siguiente figura se puede observar de manera amplia el congestionamiento y
rebotes de cola de la zona analizada, obtenido de la simulacién con Simtraffic:

14
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Figura 10 Simulacién con Simtraffic, Situacion Actual de Zona de Estudio.

8 Analisis de Propuestas.

8.1 Analisis de Propuesta N°1.

Para analizar la funcionalidad de la propuesta N°1, se considerara lo siguiente:

1- Cambio de sentidos de vias.

2- Optimizar el semaforo programado existente en la interseccion de la Iglesia de
San Vicente.

3- Restringir el estacionamiento de vehiculos.

La propuesta de cambio de vias se muestra en la siguiente figura:

15
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Figura 11 Seccion de la red vial con cambios viales, Propuesta N° 1.

Para la propuesta N°1 se consideraron las intersecciones de la situaciéon actual y
adicional se incluye la interseccion #3 donde se ubica el BAC San José, que
eventualmente tendria una afectacion por los cambios viales propuestos. La eleccion
se realiz6 resultado del andlisis con synchro y se encierran con circulo:

Figura 12 Intersecciones con niveles de servicio que superan los rangos aceptabls, Proues N1 |
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8.1.1 Interseccion BAC San José {Int. #3).

Para esta interseccion el acceso norte serd en sentido norte-sur, el acceso ceste
continuara en sentido bidireccional y el acceso este pasara a un solo sentido de
circulacion oeste-este.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de la interseccién del BAC San
José, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisls Intersecddn Periodo Matuting

Propuesta 1 (Camblo de viag}
Int#3
" AccosoiMov.| Vol FHP %P we |Damorats| NS Cola {m) D“'“‘(’: It Ns it
w |Oestz|Dir. 507 0,8 6 0,37 00 A 0
5 § a Norte 12: 379 0,8 9 0,89 44,0 E 80,5 17,8 B
Der. 881 0.8 4 0.80 16,8 740

B
Tabla 11 Analisis de Datos Propuesta N°1 Interseccion BAC San José (Periodo Matuting).

Anilisls Interseccidn Periado Vesperting
Propuesta 1 (Cambio de viag)
Int
Acceso/Maov.|  Vol. FHP %P vic |Domorate}| NS Cola {m) D’"“(’; Rtl s it
Oeste [Dir. 816 0.8 5 0,60 0 A 0
= |Oeste
gz g‘ ot |22 244 0,8 a 0,38 57,6 E &7 124 B

Der. 620 0.8 7 0,56 109 B 29,1

Tabla 12 Andlisis de Datos Propuesta N°1 Interseccidn BAC San José (Perlodo Vespertino).

En resumen con el analisis realizado el movimiento izquierdo del acceso norte,
presenta un nivel de servicio E en el periodo matutino y vespertino, considerado como
critico. Para los demas accesos los niveles de servicio son acepiables para ambos
periodos.

El comportamiento integral de la interseccion presenta niveles de Servicio B en el
periodo matutino y vespertino.

En comparacién con la situacidon actual la interseccion muestra los siguientes
resultados:

Comparacién de Escenarios Periodo Matuting
Situacién Actual Propuasta 4 (Cambio de vias)
Intd3 Cola |Demora Cola |bBemora
AccesoiMov. | vic |Demora {g)|NS m) | ot (g NS Int | vic Demora (s}{NS m | Int (s) NS Int
g Oeste lzg. | 0,06 09 Al 16 - - - -
= Dir, 0,06 1,6 Al L6 0,37 0 Al 0,00
z Dir. [0,43 0 Al o - - -1 -
10, 17,8
& Este Der. |0,43 0 A 0 8 B - - - - B
E Norte 22086 398 ol 752 089 4 E | 80,50
Der. | 0,86 39,8 D| 75,2 08 16,8 B | 74,060
Tabla 13 Comparacion de Situacién Actual y Propuesta N°1 Interseccion de BAC San José (Periodo
Matutino).
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Comparacién de Escenarios Periodo Vespertino

Sitwacion Actual Propuesta 1 (Cambio de vias)
L& | Accesomov. | vic |pemora (s)|Ns c;::;: t:‘:'t"‘?s';a NS int| vic |Demora (s)|NS (i::';' 2?‘:':’8’)“ NS Int
lzg. |0,09 1,70 A | 240 - 0,00 A -
w Oeste
2 Dir. |0098] 240 [A] 240 060 000 |Al 000
= gt 1010291 000 Al 000 - 000 |A| -
4 joer. |029] o000 [afooo| 76 | A [ - [ o000 [al . | 124 | B
o lzg. 1078] 3100 [D[s340 088 5780 | E|6700
&  |Norteloi. [oo0] o000 [A[ 000 000 000 [aloco
loer. {0,76] 3100 [D|s340 056 10,90 |8]2910
Tabla 14 Comparacion de Situacion Actual y Propuesta N°1 Interseccion de BAC San José (Perfodo
Vespertino).

En comparacién con la situacién actual la propuesta N°1 para ambos periodos el
movimiento izquierdo del acceso norte, pasa de un nivel de servicio D a E considerado
como critico. integralmente la interseccidn mantiene niveles de servicio aceptables, se
observa una desmejora con respecto a la situacién actual, pero es debido a los
cambios viales donde los flujos vehiculares varian en la inferseccion, sin embargo esta
situacion no afecta su funcionamiento.

8.1.2 Interseccion Banco Nacional {Int. #7).

Para esta interseccion el acceso norte serd en sentido bidireccional, el acceso oeste y
este en sentido este-oeste y el acceso sur en sentido sur-norte.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de la interseccién del Banco
Nacional, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisis Interseccidn Perloda Matutino
Propuesta 1 {Cambio da vias}

Int#?
" Acceso/Mov.| Vo, FHP %p vic |Demorat@| NS Gota (m) D"““:s';‘ M Ngint

4 e Dir, 508 0,8 3 0,4 0 A 0
8 = Der. £ 08 4] 0,22 4] A Q
g g sur | 52 0,8 3 0,93 68,6 E 76 15,2 B

g Dlr. 73 08 6 0,27 182 B g4

Norta [Der. 194 0,8 7 0,28 10,8 B 9,3

Tabla 15 Analisis de Datos Propuesta N°1 Interseccion Banco Nacicnal (Periodo Matutine).

Andlisis Interseccitn Perlodo Vespertino
Propuasta 1 {Camble de vias}
Int#r
" AccesoiMov.|  vol, FHP % vie |Demorafs}| NS Cola (m} D‘"“‘:;)“ It N8 int
2 |ese Dir. 479 03 5 0,23 0 A a
Q3 Der. % _08 0 0,24 0 A ]
g 2 sur |2 328 o8 5 0,79 331 D 58,6 125 B
g Dir. 67 0.8 33 0,14 12,3 B 4
Narte |per, 147 0,8 15 0,18 92 A 5,1

Tabla 16 Analisis de Datos Propuesta N°1 Interseccitn Banco Nacional (Periodo Vespertino).
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En resumen con el anélisis realizado el movimiento izquierdo del acceso sur, presenta
un nivel de servicio E en el periodo matutino considerado como critico. Para los demas
accesos los niveles de servicio son aceptables para ambos periodos.

El comportamiento integral de la interseccion presenta niveles de Servicio B en el
periodo matutino y vespertino.

En comparacidén con la situacién actual la interseccion muestra los siguientes
resultados:

Comparacion de Escenarios Periodo Matutino
Situaciéon Actual Propuesta 1 (Cambio de viag)
Int.#7 Acceso/Mov. | vic |Demora {s)|NS c:::;’ Dl:r:?sl;a NS Int.| v/c |Demora (s}{NS C:::? T‘T::;a NS Int
Oeste lzq. | 0.02 0,1 Al 04 - - - -
a Der. [002] 21 1A| 04 | - - o
g lzq. |045| 5 Al 189 ; ; e
g Este fDir. |045| 77 | Al 189 | 04 0 Al o
2 loer. [045] 77 |al189 | Emor | F [022] 0 al o | 152 | B
§ cur |29 |Errorl Error | F [ Error 093] 686 [E| 76
g Dir. |Emror]  Error F | Error 0,27 18,2 B| 84
Norte Dir. ]1,56] 3343 F| 1315 0 0 A 0
Der. ]156] 33343 F 1315 0,28 10,8 B| 93
Tabla 17 Comparacién de Situacién Actual y Propuesta N°1 Interseccién Banco Nacional (Periodo
Matutino}.
Comparacion de Escenarios Periodo Vespertino
Situacién Actual Propuesta 1 (Cambio de vias)
INLET | AccesoiMov. | vic |Demora (g)|NS C(::)a ﬂ:':':’: NS Int.| v/c |Demora (s)|NS (i"m':' [:?1??; NS Int.
Ceste 2010011 010 [A]030 - - -1 -
a Der. |001] 340 A 030] - - - -
F 2q. |022] 200 [A] 670 - ; I
S |este [Dir. [022] sS40 |A[ 670 03| 000 | A 0,00
2 Der. |022] s40 |A|e6720] 181 | B lo1] o000 [alooo] 125 | B
8 syr [z |0.80] 69,60 |E]4510 079] 3310 |D|5860
Z pir.lo8o| 69,60 | 4510 [014] 1230 [B] 4,00
Norte Dir. |043] 1990 B | 17,20 0,00 0,00 Al 0,00
Der. |10,43] 19,80 B | 17,20 0,18 9,20 A ] 5,10
Tabla 18 Comparacion de Situacién Actual y Propuesta N°1 Interseccién Banco Nacional (Periodo
Vespertino).

En comparacién con la situacion actual la propuesta N°1 demuestra una mejora en
todos sus accesos para ambos periodos, con el cambio de vias se disminuyen los
conflictos viales. Sin embargo en el periodo matutino el movimiento izquierdo del
acceso sur de la propuesta, presenta un nivel de servicio E considerado como critico
y aunado el rebote de cola. Integraimente la interseccion mejora pasando de un nivel
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de servicio F a B en el periodo matutino y en el periodo vespertino se mantiene en B,
se observa una mejora con respecto a la situacion actual.

8.1.3 Interseccion Perimercados (Int. #8).

Para esta interseccidn el acceso norte sera en sentido sur-norte, el acceso oeste y
este en sentido oeste-este y el acceso sur en sentido bidireccional.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de la interseccion de
Perimercados, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisis Interseccidén Perfodo Matutino
Propuesta 1 {Camblo da vias)
Int#s
" Accoso/Mov.| Vol FHP %W vic |Demorag}| NS Cota {m) D""“?a';’ Ot NS ot
2 1zq. 5 08 g 0,06 0,5 A 1,6
g Oeste|DIr. 435 08 8 0,27 1,2 A 1,6
i Der. 154 0.8 0 0,27 1] A 0 9,0 A
E Sur Dir. 231 08 4 071 296 € 438
a IDer. 29 08 4 0,71 206 o 43,8

Tabla 19 Anélisis de Datos Propuesta N°1 Interseccién Perimercados (Periodo Matutino).

Andlisls Interseccién Periodo Vespertino
Propuagta 1 (Cambio de vias)
Int.
# | AccosoMov.|  vol. FHP %P vic |Demora(s)| NS Cola {m) mm?s';“ "t NSt

8 1zg. 169 0.8 2 0,12 1,2 A 34
g Oeste |Dir. 662 08 6 0,35 1,6 A 34
¢ Der. 149 0,8 2 035 0 A 0 46,6 E
E sur |2 2% 0,8 5 129 190,8 F 1484

Der. 79 9.8 10 129 1908 F 148,4

Tabla 20 Analisis de Datos Propuesta_t N°1 Interseccién Perimercados (Periodo Vespertino).

En resumen con el analisis realizado el movimiento izquierdo del acceso sur, presenta
un nivel de servicio F en el periodo vespertino considerado como critico. Para los
demas accesos los niveles de servicio son aceptables para ambos periodos.

El comportamiento integral de la interseccién presenta nivel de servicio A en el pericdo
matutino y nive! de servicio E en el periodo vespertino.

En comparacion con la situacién actual la interseccion muestra los siguientes
resultados:;
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Comparacidn de Escenarios Periodo Matutino

Situacién Actual FPropuesta 1 (Cambio de vias)

Int#8 | AccesaiMov. | vic |Demora (s)|Ns ‘:::;’ '::’1':‘{’8’;’ NS int.| vic |Demora (s){Ns c;'::;‘ T‘:'?;’a NS Int
tzg. |003] 03 |A] 07 006 05 |A| 16
Oestelpi. |003] 1 |A| 07 0271 12 Al 16
Q per. |003] 1 [al o7 0271 o lal o
8 lzq. 1225| 6361 |F|2168 - R -1 -

§ sur DIr. 12,25 6361 |F|2168] 1394 | F [071] 296 |cC| 438| o A
g Der. [225] &381 | F[2168] o71] 296 |lcl| 38
S lzg. |095] 401 | E|127.1 ] . e
Norte |Dir. 0,95 401 | E|127,1 ; ; -1 -
Der. |095] 401 | E 1271 } } NE

Tabla 21 Comparacién de Situacidon Actual y Propuesta N°1 Interseccidn Perimercados (Perlodo
Matutino).

Comparacion de Escenatios Periodo Vespertino

Situacidn Actual Propuesta 1 (Cambio de vias)
INL#8 | AccesoiMov. | vic |Demora (s)|Ns 'i:::;' '1::“(’; NS Int.| vic |Demora (s}{NS ‘i:,:;’ [:z':‘{’s')a NS Int
lzg. 10,06 0,90 Al 1,60 0,12 1,20 Al 3,40
Qeste|Dir. (0,06 1,60 Al 160 0,35 1,60 Al 340
14 Der. |0.06 1,60 A 160 0,35 0.00 Al 000
g lzg. |1,81| 42010 |F |213,20] - - S
Sur |Dir.  [1,81] 420,10 | F (213.20] 110,2 F {1,29] 190,80 | F [148,40| 46,6 E
% Der. |181]| 42010 | F (213,20 1,29| 190,80 | F [148,40|
o lzg.  11,00] 68,00 E | 108,20 - - - -
Norte |Dir. | 1,00 68,00 E 1108,20 - - - -
Der. 11,00{ 68,00 E (108,20 - - - -

Tabla 22 Comparacion de Situacion Aciual y Propuesta N°1 Interseccién Perimercados (Periodo
Vespenino}.

En comparacion con la situacién actual la propuesta N°1 demuestra una mejora en
todos sus accesos para ambos periodos, debido a que con el cambio de vias en la
interseccion se disminuyen los conflictos viales. Sin embargo en el periodo vespertino
el movimiento directo-derecho del acceso sur de la propuesta presenta un nivel de
servicio F considerado como critico y aunado el rebote de cola. Integralmente la
interseccién mejora pasando de un nivel de servicio F a A en el periodo matutino y
nivel de servicio F a E en el vespertino consideradc como critico, se observa una
mejora con respecto a la situacion actual.

8.1.4 Interseccion Iglesia San Vicente {Int. #13).

Esta interseccién mantendra ia misma configuracion de la situacién actual y solo se
optimizara el semaforo existente.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de la interseccion de la iglesia de
San Vicente de Moravia, datos arrojados por el programa Synchro:
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Andlisls Interseccién Periodo Matutine

Propuesta 4 {(Optimizar seméfore)

nt#1

n#3 | sccasomov.| Vol FHP %W ve |Demorats)| NS Cola {m) D‘""‘(’s’;‘ It ng e,
W g Dir, 260 08 7 0,63 2 < 35,

o —= L A I

£3 Oeste lDer. |16 0,8 9 0,63 2 c 25,4 168 B
g - I 51 08 1 0,79 1438 B 68,3

g= [oir. 1075 08 7 079 148 B 68,6

Tabla 23 Analisis de Datos Propuesta N°1 Interseccién Iglesia San Vicente (Perlodo Matutino).

Andlisis Interseccin Periodo Vesperting

Propuasta 1 {Optimizar soméforo)

intf13

Demora Int.

AccoseiMov. Yol. FHP %P vic Demora {g) NS Cola (m) @) NS Int.
E £ [oeste Dir. 498 038 7 0,68 13,8 B 39,7
g Der. 233 08 ] 0,68 13,8 B 397 151 B
E g Norte P29 63 0.8 7 0,71 16,6 B8 40,7 ’
= Dir. 603 08 14 071 16,6 8 407

Tabla 24 Anélisis de Datos Propuesta N°1 Interseccion Iglesia San Vicente (Periodo Vespertino).

En resumen con el andlisis realizado todos los accesos de la interseccion presentan

niveles de servicio aceptables para ambos periodos.

El comportamiento integral de la interseccion presenta niveles de servicio B en ambos

periodos.
En comparaciéon con la situacién actual la interseccién muestra los siguientes
resultados:
Comparacién de Escenarios Perlodo Matutino
Sitvaclén Actual Propuesta 1 (Optimizacldén do Somatoro)
Int#13 Cola (Demoara Cola |Demora
AccesoiMov. | vic |Demora (s}|NS m) | Int (9 NS Int.| v/c |Demora (s}|NS m) | Int. & NS Int.
- -
g& £ _{d , 21 3005 | F [ =1 165 | B
a g Norte I2q. 1,82 3931 F | #2198 0,79 14,3 8] 683
- Dir. 1,82 393,1 F |#219.8 0,79 14,8 8| 686

# Cola podria ser mas larga.

Tabla 25 Comparacitn de Situacién Actual y Propuesta N°1 Interseccion Iglesia San Vicente (Perlodo

Matutino).
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Comparacién de Escenarios Periodo Vespertino
Situacién Actuai Propuesta 1 {(Optimizacién de Semdéforo)
INL#13 | accosoMov. | vic |Demora @)|Ns c;:::;‘ [m“:s'}a NS Int.| vic [Demora (s){Ns ‘::1"’ t:f‘:"(’: NS int.
B Dir. |156] 280,10 F | #1454 068 13,80 8] 39,70
< 2 Qeste Der. 1,56f 280,10 F | #1454 0,68 13,80 8 ] 39,70
n = e -~ > 1934 | F |2 - = 151 [ B
g Q Norte I2q). 1,14 98,40 F | #1168 0,71 16,60 B | 40,70
2= P T1a] esa0 | F[#ues| [0.72] 1660 [ B | 4070
# Cola podria ser més larga.

Tabla 26 Comparacion de Situacién Actual y Propuesta N°1 Interseccion Iglesia San Vicente (Periodo
Vespertino).

En comparacion con la situacion actual la propuesta 1 demuestra una mejora en todos
sus accesos para ambos periodos, con niveles de servicio aceptables. Integraimente
la interseccién mejora pasando de un nivel de servicio F a B en el periodo matutino y
nivel de servicio F a B en el vespertino, se observa una mejora con respecto a la
situacion actual.

En la siguiente tabla se muestra los tiempos del semaforo optimizado para la
interseccion en estudio:

TIEMPOS DE SEMAFORO

Tiempo en segundos
Int#13 Fases 5:00-14:00 14:00-23:00
Verde {Amarillo] Rojo | Verde |Amarillo] Rojo
)
£ g1 | m=m 1—» NS 33 3 2 19 3 2
3 |
S .8
n
P $ B2 OE 17 3 2 21 3 2
3% !
% © Ciclo Total (s) 80 50
=) Demora Total (s) 16,5 15,1
= Nivel de Servicio B B

Tabla 27 Tiempos de Seméforo, Propuesta N°1 Interseccion Iglesia San Vicente de Moravia.

8.1.5 Interseccién Servicentro Moravia (Int. #14).

Esta interseccion mantendra la misma configuracién de la situacion actual, por lo que
mantiene los mismos niveles de servicio criticos mencionados en el apartado 7.1.4 de
la pagina N°14.
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En la siguiente figura se puede observar de forma amplia el funcionamiento de la red
vial. Se disminuye el congestionamiento vial y rebotes de cola en comparacién a la
situacion actual, obtenido de la simulacion con Simtraffic:

1B

Figura 13 Simulacion con Simtraffic, Propuesta 1 de Zona de Estudio.

8.2 Analisis de propuesta N°2.

Como parte del reordenamiento vial se analizaré una segunda propuesta que consiste
en mantener la configuracion de la propuesta N°1 y en implementar la instalacion de
semaforos que se deben coordinar, para reducir demoras, consumo de combustible,
contaminacion y accidentes. Lo que se pretende con la instalacion y coordinacion de
los semaforos es establecer ciclos, repartos y desfases en la red, de manera que los
vehiculos se desplacen a una cierta velocidad, procurando que las interrupciones
generadas por luz roja sean minimas

La propuesta donde se ubicaran los semaforos se muestra en la siguiente figura:

24



Reordenamiento Vial Casco Central de San Vicente de Moravia

Figura 14 Ubicacién de semaforos coordinados, Propuesta N°2.

Para la propuesta N°2 se consideraron las siguientes intersecciones de la propuesta
N°1. La eleccion se realizé resultado del analisis con synchro y se encierran con
circulo:

Figura 15 Arnﬂ‘alisis de interseccio?gs con coordinacion de semaforos, Propuesta N°2.
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8.2.1 Interseccion BAC San José (Int. #3).

Esta interseccion mantiene la misma configuracién de la propuesta N°1, solamente se
le agrega un semaforo. En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de fa
interseccion del BAC San José, datos arrojados por el programa Synchro:

Anglisks Interseccién Perodo Matutino
Propuasta 2 (Camblo de viasy samiforo)
Int#
" AccesofMov.| Vol FHP up vie |Demorags)| NS Cota () D""‘;"}’ It nsme
- g Ceste|Dir. 507 08 6 0,38 37,2 D #116,3
A EE Norte 12 379 08 9 0,64 125 B 43,2 ;2 c
- & Der. 881 08 4 0,57 13,7 B 1213

# Cota podria ser mds larga.
Tabla 28 Anélisis de Datos Propuesta N°2 Interseccién BAC San José (Periodo Matuting).

Andllsis Intersecclén Periodo Vespertino
Propuesta 2 (Cambio de vias y samdfore)
Int#a
" AccasoiMov.| Vol FHP %P vic |Demoraisy| NS Cola {m) D""'?:;' Mt NS int
= &5 ceste [Dir. 816 08 5 0,97 38.9 0 #193,7
2 5 g § orte 12 204 08 2 0,63 204 c 329 263 c
[ Der. 620 0,8 7 0,82 12,0 B 7.6

# Cola podria ser mds farga.
Tabla 29 Analisis de Datos Propuesta N°2 interseccion BAC San José (Periodo Vespertino).

En resumen con el analisis realizado los accesos presentan niveles de servicio
aceptables para ambos periodos. Ei comportamiento integral de la interseccion
presenta niveles de Servicio C en el periodo matutino y vespertino.

En comparacion con la situacién actual la interseccidon muestra los siguientes
resultados:

Comparaclén de Escenarios Periodo Matutino

Situacién Actual Propuesta 2 (Cambic de vias y samifora)
Int.#3 Cola |Demora Cola |Demora
Acceso/Mov. | vic |Damora (s)|NS m) | Int tg) NS Int.| vic |Demora {s}|N5S m | nt. 8 NS Int
g oF oestellz.q. 006] 09 |A] 16 - - - -
E 3 Q Dir. | 0,06 1,6 Al 16 0,88 372 D |#116,3
& Dir. ]0,43 4] A 0 - - - -
i Este 8 2
S s % Der. loa3| o 1a] o | 2| B [ } ] ®| ¢
g &z Norto J28-_|086] 398 (o] 752 064] 125 |B| 432
"= Der. 086 398 |op| 752 087 137 |[B|1213
Tabla 30 Comparacion de Situacién Actual y Propuesta N°2 Interseccion de BAC San José (Periodo
Matutino).
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Comparacién de Escenarios Periodo Vespertino
Situacién Actual Propuesta 2 {Cambio de viasy semaforo)
Int.#3 Cola |Demora Cola |Demora
Acceso/Mov. | vic |Demora (s)|NS m) | Int. (@ NS Int | vic [Demora (s)|NS im) | int (8 NS Int
- 5 Oeste Izlq. 0,08 1,70 Al 2,40 - 0,00 A -
as Dir. |009] 240 [A] 240 0,97| 3890 | D |[#1937
E Q 8 | gote (2 1029] 000 Al 000 - 000 [a] -
6832 per. Jo2s] o000 |alooo| 76 | A [ - 000 [al - ] 263 | ¢
g g E lzg. |o0,76] 31,00 [D[5340 0,63] 2040 |C[3290
nE Norte |Dir. |000] o000 ([A| 0,00 oo0] o000 [A] 000
& Der. J0,76] 31,00 | D (5340 08| 1200 (B} 760
Tabla 31 Comparacion de Situacion Actual y Propuesta N°2 Interseccidn de BAC San José (Periodo
Vespertino).

En comparacion con la situacién actual la propuesta N°2 mantiene niveles de servicio
aceptables, se observa una desmejora con respecto a la situacion actual, pero es
debido a los cambios viales donde los flujos vehiculares aumentaron en la interseccion,
sin embargo esta situacion no afecta su funcionamiento y a la vez con la instalacion
del semaforo se pretende coordinar con los demas semaforos de la red procurando la
menor interrupcién vehicular en horas pico y mejorar otras intersecciones de la red.
Integralmente la interseccion mantiene niveles de servicio aceptables en ambos
periodos.

En la siguiente tabla se muestra los tiempos de semaforo propuestos para la
interseccién en estudio:

TIEMPOS DE SEMAFORO VEHICULAR
Tiempo en segundos
Int#3 Fases 5.00-14:00 14:00-23:00
Verde |Amarillo| Rojo | Verde |Amarillo| Rojo
NO
1 21

~§ @ <J_, NE 36 3 2 3 2
2
£ a2 | —» OE 34 3 2 49 3 2
]
2 Ciclo Total (s) 80 80
m Demora Total (s) 20,2 26,3

Nivel de Servicio C C

Tabla 32 Tiempos de Seméaforo, Propuesta N°2 Interseccion BAC San José.

8.2.2 Interseccion Banco Nacional (Int. #7).

Para esta interseccion el acceso norte sera en sentido bidireccional, el acceso este y
oeste en sentido este-oeste y el acceso sur en sentido sur-norte.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de la interseccion del Banco
Nacional, datos arrojados por el programa Synchro:
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Andlisls Interseccién Perfodo Matuting

Propuosta 2 ([Camblo de vias y seméforo)

¥ |accesomtov.|  vou. FHP W wc |Demora(s)| NS Cota {m) D"““(’;;' It NS it
s 61 2, A ]
I P T 808 _ 0.8 3 06 3 8
g 3 Der. 36 08_ 0 0,61 2,9 A 258
g § sur 2% 252 08 3 051 17,1 8 374 7.2 A
g Dir. 79 08 _ 6 0,17 18 B 17,9
Norte |Der, 154 08 7 0,17 0,2 A o

Tabla 33 Analisis de Datos Propuesta N°2 [nterseccién Banco Nacional (Perlodo Matutino).

Andligls Interseccién Perfodo Vesparting

Propuesta 2 {Cambio de vias y saméforo}

Int#7
" AccesolMov.|  Val. FHP vic [Domorafs)| NS | Colaim) D"“"‘(’; Mt N8 ot
o | pste [P 479 08 5 0,52 111 B 29,2
82 Der. 25 0,8 0 052 11,1 B 29,2
g § s |2: 328 08 5 0,47 10,7 B 247 9,4 A
g Dlr. 67 08 33 012 97 A g1
Norte | Der. 147 08 15 014 0,2 A 0

Tabla 34 Andlisis de Datos Propuesta N°2 Interseccién Banco Nacional (Periodo Vespertino).

En resumen con el andlisis realizado los accesos presentan niveles de servicio
aceptables para ambos perfodos. El comportamiento integral de la interseccién
presenta niveles de Servicio A en el periodo matutino y vespertino.

En comparacién con la situacion actual la interseccion muestra los siguientes

resultados:
Comparacidn de Escenarios Periodo Matuting
SHuacion Actual Fropuesta 1 (Cambio de vias)
Int#7 Cola |Demora Cola |Demora
AccesoiMov. | vic |Demora () |NS m) { Int () NS Int.| vic ([Demora (s)|NS m | Int (s) NS Int.
lzg. [002] 01 [A] 04 0 0 Al o
Oeste ~
2 per. |002] 21 |Al 04 0 0 Al D
E lzq. |0,45 5 Al 189 0 0 A 0
5 este [Dir. 045 77 lal 189 061] 49 [Aa] 58
3 Der. |045] 77 [a[189| emor | F [o6] a9 |A| 28] 72 | A
S sur |20: [Eror] Eror | F | Error 051] 171 [B] 374
3 Dir. |Error] Error | F | Error 017 18 |8 179
Norte [P | 1.56] 3343 TF 1315 0 0 Al ©
Der. (156 3343 | Fr|131s 017] 02 Al ©

Tabla 35 Comparacion de Situacién Actual y Propuesta N°2 Interseccién Banco Nacional (Periodo

Matutino).
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Comparacidén de Escenarios Perlodo Vespertino
Situacién Actual Propuesta 1 (Cambio de vias)
¥ | AccesoiMov. | vic |Demora (s)|NS ":::;’ D[:'t'_“(’; NS Int.| vic |Demora (s)|NS ‘i;';‘ E::f‘(’s']a NS Int.
Oeste lzg. _{001| 010 {A] 030 000] 000 |A]| 000
4 Der. {001| 340 |A| 030] 000 000 |A]| DOD
2 zq. |022] 200 [A] 670 000] 000 |A] 000
8 Este [Dir. [022] 540 | Al 670 052] 11,10 |B]2920
z Der. 1022 sS40 [Al 670] 181 B (o052 1110 |®&|2520| 94 A
S sur |23 [080] 69,60 |EJas510 047] 1070 |8|2470
g Dir.  |080] 6960 [ E| 4510 012] 970 |A]| 810
Norte Dir. |043] 199 |B[1720 000] 000 |A] 000
Der. |043] 198 |B[1720 04| 020 |A| 000
Tabla 36 Comparacion de Situacidén Actual y Propuesta N°2 Interseccion Banco Nacional (Periodo
Vesperting),

En comparacion con la situacién actual la propuesta 2 demuestra una mejora en todos
sus accesos para ambos periodos, debido a que con el cambio de vias en la
interseccion y el seméforo, se disminuyen los conflictos viales y los tiempos de espera
respectivamente. integralmente la interseccion mejora pasando de un nivel de servicio
F a A en el periodo matutino y de un nivel de servicio B a A en el periodo matutino, se
observa una mejora con respecto a la situacion actual.

En la siguiente tabla se muestra los tiempos de semaforo propuestos para la
interseccion en estudio:

TIEMPOS DE SEMAFORO VEHICULAR Y PEATONAL
Tiempo en segundos
Int. #7 Fases 5:00-14:00 14.00-23:00
Verde |Amarillo] Rojo | Verde |Amarille] Rojo
i EN

o1 lII EQ 42 3 2 30 3 2
Peatonal Sur
§ -— SO
.g g2 4—T = SN 28 3 2 40 3 2
§ Peatonal Este
§ CEDA J NO - - - - - -
@
Ciclo Total (s) 80 80
Demora Total (s) 7.2 94
Nivel de Servicio A A

Tabla 37 Tiempos de Seméforo, Propuesta N°2 Interseccion Banco Nacional.
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8.2.3 Interseccion Perimercados (Int. #8).

Para esta interseccién el acceso norte serd en sentido sur-norte, el acceso oeste y
este en sentido oeste-este y el acceso sur en sentido bidireccional.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de la interseccion de
Perimercados, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisis Interseccidn Periodo Matutino
Propuesta 2 {Camblo de viasy somaforo}

ML | accasomov.]  vol. PHP % wie  |Demorat@| NS Cola {m} 'D‘"“‘l’;;' "t NS o
izq. g5 0,8 ) 0,54 10,2 B 45,7
Qeste |Qir, 435 0.8 8 0,54 10,2 B 45,7

] Der. 154 08 1] 0,54 10,2 B 45,7 132 B

E Sur Dir. 231 08 4 0,49 21 c 518
& lcer. 29 0,8 4 0,49 21 c 51,9

Tabla 38 Andlisis de Datos Propuesta N°2 Interseccion Perimercados (Perfodo Matutino).

Andlisfs Interseccién Periodo Vesperting
Propuesta 2 {Cambio da vias y semiforo)
Int# | Accosomtov.|  vol. FHP up v |pemorat| Ns Cola {m) D'"“‘(:’]‘ Mt NS ot
8 124g. 169 0,8 2 0.74 10,7 B 52,5
g Oeste |Dir, 662 038 ] 0,74 10,7 B 52,5
g Der. 149 [X:] 2 0.74 10,7 B 52,5 14,1 B
] sur |PIC 26 0.8 5 063 51 c 63,5
& loer T 7 08 10 0,63 251 c 635

Tabla 39 Anélisis de Datos Propuesta N°2 Interseccién Perimercados (Periodo Vespertino).

En resumen con el andlisis realizado todos los accesos presentan niveles de servicio
aceptables para ambos periodos.

El comportamiento integral de la interseccién presenta niveles de servicio B en el
periodo matutino y vespertino.

En comparacion con la situacion actual la interseccién muestra los siguientes
resultados:
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Comparacién de Escenarios Periodo Matutino

Situacién Actuat Propuesta 2 (Cambio de vias y semidforo)
M#E | accesoiMov. | vic [Demora (|Ns| €2 [Pomora|ye ot | v |emora (g)|Ns| €01 [Demoral g
{m}) | Int. (s} {m) | Int. (8)
lzg. 1003 03 Al 07 054 102 |B]| 457
Oeste Dir. | 0,03 1 Al o7 0s4| 102 |8 457
Q Der. |0,03 1 Al o7 054 102 |B]| 457
g lzq. ]225| 6361 {Ff|2868 - - -1 -
E sur [Dir. {225| 6361 |F|2168| 1394 ( F [049] 21 lc[s19]| 132 | B
= Der. 1225| 6361 | F|2168 p49| 2 c| 519
a lzg. 09| 401 [E]1271 - - - -
Norte|Dir. |05 401 {EJ1271 - - -1 -
Der. |095[ 401 |E}1271 - -

Tabla 40 Comparacién de Situacién Actual y Propuesta 2 Interseccion Perimercados {Periodo
Matutino).

Comparacion de Escenarios Periodo Vespertino

Situacién Actual Prapuesta 2 (Cambio de viasy semaforo)
0L#8 | pccesomov. | vic |Demora is)|NS ci::;' D[:T?; NS Int.| vic |Demora (s){NS c;:;: [:f":‘?s':' NS Int
1za. j006] 090 |A]| 1,60 074] 1070 |8]5250

oestelDir. J00s] 160 Al 160 074] 1070 [8[s250
Q per. Joos| 260 {al 160 074 1070 |8 5250
P lzg. 1181 42010 | F|213,20 - | - e
& sur [Dir J181] 4200 | F[21320] 1102 | F jo63] 2510 |cleaso| 141 | B
% Der. {1,81] 420,10 | F[213,20] 063] 2510 |c|e3s0)
& 1zq. 11,00] 6800 | E|108,20] - - -1 -
Norte [Dir. [1,00] 6800 | E (10820 - - -1 -
Der. [1,00| 68,00 E ) 108,20 - - - -

Tabla 41 Comparacion de Situacién Actual y Propuesta 2 Interseccion Perimercados (Periodo
Vesperting).

En comparacion con la situacion actual la propuesta 2 muestra una mejora en todos
SuUs accesos para ambos periodos, debido a que con el cambio de vias en la
interseccion y el semaforo, se disminuyen ios conflictos viales y los tiempos de espera
respectivamente. Integralmente la interseccion mejora pasando de un nivel de servicio
F a B en el periodo matutino y nivel de servicio F a B en el periodo vespertino, se
observa una mejora importante con respecto a la situacién actual.
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En la siguiente tabla se muestra los tiempos de semaforo propuestos para la
interseccion en estudio:

TIEMPOS DE SEMAFORO VEHICULAR Y PEATONAL
Tiempo en segundos
Int.#8 Fases 5:00-14:00 14:00-23:00
Verde |Amarillo| Rojo | Verde |Amarillo| Rojo
OE

o B1 I“ 0S 39 3 2 4 3 2
2 ¥ Peatonal Norte
O — SN
4
7] gz | o= T" SE 31 3 2 29 3 2
E Peatonal Oeste
w Ciclo Total (s) 80 B0

Demora Total {s) 13,2 14,1

Nivel de Servicio B B

Tabla 42 Tiempos de Semaforo, Propuesta N°2 Interseccion Perimercados.

8.2.4 Interseccion Iglesia San Vicente (int. #13).

Esta interseccion mantendrad la misma configuracién de la situacion actual y el
seméforo existente se coordinara y optimizara.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de la interseccién de la iglesia de
San Vicente de Moravia, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisis Interseccidn Periado Matuting

Propuesta 2 (Optimizacidn de semdforo)

Inti413

AccecofMov.| Vol FHP %P vic |Demcraisjf NS§ Cola {m} D‘""?:” "t NS ine
1w
o § Oeste |2LE: 280 08 7 0,66 17,6 B 49,7
-4 g Der, 161 0.8 ] 0,66 17.6 B 49,7 26 ¢
g . 51 08 4 0,72 25 c 49,1
= Dir. 1075 08 7 0,72 45 [ 491

Tabla 43 Analisis de Datos Propuesta N°2 Interseccién Iglesia San Vicente (Periodo Matutino).

Andlisis Intersecclén Perfodo VYespertino

Propuesta 2 {Optimizacion de semiforo)

InLét3

AccesoMov.| vt FHP wp vie |Demorafs)| WS Cota {m) mmfs’? | NS int
e 2 o mIDlr. 498 0,8 7 0,64 6,6 A 7.3
< é Der. 233 08 o 0,64 6,6 A 7,3 17 e
& 12, 63 0,8 7 0,63 17,2 B 57,1
o= Norte
= Dir. 503 0,8 14 0,63 17,2 B 57,1

Tabla 44 Analisis de Datos Propuesta N°2 Interseccién Iglesia San Vicente (Periodo Vespertino).
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En resumen con el andlisis realizado todos los accesos de la interseccién presentan
niveles de servicio aceptables para ambos periodos.

El comportamiento integral de la interseccién presenta nivel de servicio C para el
periodo matutino y nivel de servicio B en el periodo vespertino.

En comparacion con la situacion actual la interseccion muestra los siguientes
resultados:

Comparaciéin de Escenarios Periodo Matutine

Situacidn Actual Propuesta 2 {Optimizacién de semaforo)
Inti#13 Cola |Demora Cola |Demora
Acceso/Mov. | vic |Demora {s}|NS m | Int (@ NS Int.| vic |Demora (s)|NS @ | It (s) NS Int
Ha Dir. 1,02 63,7 E | #81,7 0,66 17,6 B| 49,7
5 |OQeste
-4 g Der. |02 637 E | #81,7 066 176 B| 497
a 300,5 F 22,6 C
(<] lzq. |1,82| 3931 F [#219,8 072 245 C| 49,1
e = Norte —
- Dir., 1,82 3931 F |#219,8 0,72 24,5 Cl 431
Tabla 45 Comparacién de Situacion Actual y Propuesta N°2 Interseccion Iglesia San Vicente (Periodo
Matutino).
Comparaclén de Escenarios Periodo Vespertino
Situacidn Actual Propuesta 2 (Optimizacién de saméforo}
Int.#13 Cola {Demora Cola |Demora
Accaso/Mov.| vic [Demora (s}|NS m) | nt. (9 NS Int.| vfc |Demora {g){ NS m) | Int (9 NS Int
B Dir. [1,56| 280,10 F |#145,4 0,64 6,60 Al 7,30
5 |Oeste
< g Der. |1,56] 280,10 F |#145,4 1934 F 0,64 6,60 Al 7,30 117 B
38 Norte 29[ 114] 9820 ¢ [micel = 063 17,20 | B|57.10
2 e Dir. 1,14 9840 | F |#1168 063 1720 | B ({5710
Tabla 46 Comparacién de Situacidn Actual y Propuesta N°2 Interseccion Iglesia San Vicente (Periodo
Vespertino).

En comparacién con la sitvacion actual la propuesta N°2 muestra una mejora en todos
sus accesos para ambos periodos, con niveles de servicio aceptables. Integraimente
la interseccién mejora pasando de un nivel de servicio F a C en el periodo matutino y
nivel de servicio F a B en el vespertino, se observa una mejora importante con respecto
a la situacién actual.

En la siguiente tabla se muestra los tiempos de semaforo propuestos para la
interseccidén en estudio:
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TIEMPOS DE SEMAFORO VEHICULAR Y PEATONAL
Tiempo en segundos
Int.#13 Fases 5:00-14:00 14:00-23:00
Verde |Amarillo] Rojo | Verde |Amarillo] Rojo
< — NS
= 21 | l—» NO 49 3 2 35 3 2
g v Peatonal geste
: m =
g o2 QS 21 3 2 35 3 2
RN
< Peatonal norte
o Ciclo Total (s) 80 80
o Demora Total (s) 226 1,7
= Nivel de Servicio C B

Tabla 47 Tiempos de Semaforo, Propuesta N°2 Interseccién Iglesia de Moravia.

8.2.5 Interseccion Servicentro Moravia (Int. #14).

Esta interseccién mantendra la misma configuracién de la situacion actual y el
semaforo existente se analizara coordinado con los demas semaforos.

En las siguientes tablas se resume la funcionalidad de la interseccién Servicentro
Moravia, datos arrojados por el programa Synchro:

Andlisis Interseccidn Pericdo Matutina
Propuasta 2 ({Cambto do vias y seméaforo)

Int#4
" AccesoiMov.|  Vol. FHP uwp vic  |Demora(y| NS Cola (m) D""“(’s';' Wt NSt
g < lizq. 927 08 ) 1,04 £8,1 £ #210
ES |este o 788 08 2 0,92 26,8 C 1518
g g Der. 47 08 5 0.92 26,8 c 151,8 8 E
E E o |yome [P 199 08 8 077 43 E 62,5

Der. 32 038 1 0,77 a43 3 #6525

Tabla 48 Analisis de Datos Propuesta N°2 Interseccion Servicentro Moravia (Perfodo Matutino).

Andllsls Interseccldn Pericdo Vesperting

Propuosta 2 {Cambic de vias y seméforo)

INE#14 | accasomdtov.|  vo. FHP o ve |Demoratg| s Cola {m} D‘““‘{’;;’ "t Nsint
o i2g. 450 0.8 7 0,54 52 A 215

E 2 |este [Dir. 265 0,8 2 0,64 13,9 B 785

ol g Der. 49 038 5 0,64 149 B 78,5 13,7 B
g = Norte [2IE 15 0,8 7 0,56 27,7 ¢ 52,0

0 Der. 20 0,8 0 0,56 7.7 c 52,0

Tabla 49 Analisis de Datos Propuesta N°2 Interseccién Servicentro Moravia (Perlodo Vespertino).

En resumen con el andlisis realizado se puede decir que los accesos norte y este son
los que presentan un nivel de servicio critico E en el periodo matutino. El
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comportamiento integral de la interseccion presenta nivel de servicio E para el periodo
matutino y nivel de servicio B en el periodo vespertino.

En comparacion con la situacion actual la interseccion muestra los siguientes

resultados:
Comparacién de Escanarios Periodo Matutino
Slevacién Actual Propussta 2 (Cambio de viasy seméforo)
int#14 Cola |Demora Cola (Demora
Acceso/Mov. | vic |Demora {s)| NS e Int. {s} NS Int. | vic |Demora (g)|NS @) | Int (9 NS Int
] < 12¢]. 0,68 11,4 B| 462 1,04 68,1 E | #210
EZ |esteloir [061] o0 [A] o0 092 268 |c|1518
z 3
g g per. [061] o [A| o |mea2| F |oo2| 268 [c[is18] 48 | E
5 Norte |2 {22.1] _Error | F | grror 0770 443 | E|#625
b Der. {27,1| Error F | Error 0,77] 443 E | 62,5
Tabla 50 Comparacion de Situacion Actual y Propuesta N°2 Interseccién Servicentro Moravia (Perlodo
Matutino).
Comparacién de Escenarios Periodo Vespertino
Situacién Actual Propuesta 2 {Cambio de viasy semaforo)
Int#14 Cola |Demora Cola (Demora
Acceso/Mov. | vic |Demora (s}|NS m) | int (s NS Int.} vic |Demora (s}|NS ) | Int {8 NS Int
g < lzag. 0,33 8,10 A 11,60 0,54 5,20 A | 21,50
S Este |Dir. 0,38 0,00 Al 0,00 0,64 14,80 B | 78,50
& g Der. [038] 000 |a] 000 ] 1109 | F [oe| 1490 [B[7850] 137 | B
z = Norte [2if|2:09] sea.00 | F | 183,60 056| 2770 |[c[5200
w Der. 12,09| 569,90 F | 183,60 0,56 27,70 C | 52,00

Tabla 51 Comparacion de Situacién Actual y Propuesta N°2 Interseccitén Servicentro Moravia (Periodo
Vespertino).

En comparacién con la situacion actual 1a propuesta 2 muestra una mejora en el
acceso horte para ambos pericdos y para el acceso este en el periodo matutino se
muesira una desmejora especificamente para el movimiento izquierdo, esta situacion
se presenta debido a que con la instalacion del semaforo se distribuyen los tiempos de
espera en cada acceso, pensando en el funcionamiento integral de la interseccion. El
resultado integral de la interseccion mejora en el periodo matutino pasando de un nivel
de servicio F a E reduciendo la demora en un 95,88% y nivel de servicio F a B en el
vespertino reduciendo la demora en un 87,65%.

En la siguiente tabla se muestra los tiempos de seméforo propuestos para la
interseccién en estudio:
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TIEMPOS DE SEMAFORO VEHICULAR Y PEATONAL
Tiempo en segundos

Int#14 Fases 5:00-14:00 14:00-23:00
Verde [Amarillo| Rojo | Verde |Amarillo| Rojo
I EN
g1 EO 52 3 2 46 3 2
o] v
14 e ES
EsS L NO
W 52 <i — NS 18 3 2 24 3 2
> Q — Peatonal Este
x =
% Ciclo Total (s) 80 80
Demora Total (s) 48 13.7
Nivel de Servicio E B

Tabla 52 Tiempos de Semaforo, Propuesta N°2 Interseccion Servicentro de Moravia.

En la siguiente figura se puede observar de manera amplia el funcionamiento de la red
vial. Se disminuye aun mas el congestionamiento vial y rebotes de cola en
comparacion a la situacion actual y propuesta N°1, obtenido de la simulacién con
Simtraffic:

Figu16 Simulacién conSimtraffic‘ Propuesta 2 de Zona de Estudio.
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8.2.6 Esquema de coordinacion de semaforos.

Como se mencion6 anteriormente se pretende coordinar los semaforos propuestos con
la finalidad de reducir demoras y optimizar la red vial. La coordinacién consiste en
establecer ciclos, repartos y desfases en la red, de manera que los vehiculos se
puedan desplazar a cierta velocidad, procurando que las interrupciones generadas por
luz roja sean minimas.

COORDINACION DE SEMAFOROS
PERIODO MATUTINO

[ N

i H i
i i i
i i ! I \%
i
_ FASEDE REFERENCIA 1 [ / _ DESFASE 23pges |

[INT, #14
L/ INTERSECCION MASTER
:' FASE DE REFERENCIA - 1
‘. DESFASE ENSEGUNDOS : 0

INT

FASEDEREFE?ENGIA 1]
o || )
= ko Bt Ooes i I| FASEDEREFERENCH .
* Saols v £ | I'l
‘ Bl lu' | Parque de Mormia
f Barln Sar - Hos i II . f
ey | I .j
§ e I
Figura 17 Coordinacién de semaforos Periodo Matutino.
Coordinacion de semaforos Periodo Matutino
Interseccion Fases de referencia | Desfase (segundos)
Servicentro Moravia #14 (Master) @ 1 (EN, EO, ES) 0
lglesia de San Vicente de Moravia #13 | @ 1 (NS,NE) 10
Banco Nacional #7 @ 1 (EN, EO) 23
Perimercados #8 @ 1 (ON, OE, 0S) 36
BAC San José #3 @ 1 (NO,NE) 52

Tabla 53 Tabla resumen coordinacion de semaforos periodo matutino.
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COORDINACION DE SEMAFOROS

PERIODO VESPERTINO
N
| 4%‘
|INT. #7 W ll (
- pmnem*1 L. |[I INT. #14
) | ‘f!m S L

INT, 28
i I FASE DE REFEFEMCIA 1 £.78
w— St Geso-te r ,. = =

f f Pargus da Mors Iglesia |

f
= oesann I| |
! Seméfara JII {
Figura 18 Coordinacion de semaforos Periodo Vespertino.
Coordinacion de semaforos Periodo Vespertino
Interseccion Fases de referencia Desfase (segundos)

Servicentro Moravia #14 (Master) @1 (EN, EO, ES) 0
Perimercados #8 @1 (ON, OE, 0S) i
Banco Nacional #7 @1 (EN, EO) 25
BAC San José #3 @ 1 (NO,NE) 43
Iglesia de San Vicente de Moravia #13 | @ 1 (NS,NE) 67

Tabla 54 Tabla resumen coordinacion de semaforos periodo vespertino.
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9 Conclusiones

Con los analisis realizados por parte del Departamento de Estudios y Disefios con las
propuestas 1 y 2 planteadas, se mitigaria el congestionamiento vial de la zona en
estudio en comparacion a la situacion actual.

El proyecto “Plan de Reordenamiento Vial para el Casco Central de San Vicente
de Moravia” especificamente en el sector noroeste, consiste en analizar e implementar
alternativas que ayuden a mejorar el funcionamiento de la red vial y de usuarios del
cantén.

El Casco Central de San Vicente de Moravia, al igual que todo casco central, es
un centro de atraccion comercial, de servicios y de empleo. Tomando esto en
consideracién se recolectan datos de campo y se logra identificar cuales son los
problemas que generan el congestionamiento vial y las necesidades que afronta la
ciudad de San Vicente de Moravia en materia vial.

Para solucionar ei problema de la ciudad se realiza un analisis de la red vial en
diferentes escenarios: Situacion actual, propuesta N°1 y propuesta N°2 concluyendo
que la propuesta N°2 es la alternativa que mejor funciona para solucionar y disminuir
los problemas de congestionamiento vial.

Con la propuesta N°2 se determinan las siguientes necesidades:

a. Se concluye que los cambios viales propuestos mejoran el funcionamiento de
la red vial y posibilita la opcion de alternativas para el estacionamiento.

b. Instalacion de cuatro semaforos vehiculares con fase peatonal (cuando
corresponda), en las intersecciones N°3, N°7, N°8 y N°14.

¢ Coordinar los semaforos propuestos y el semaforo existente.

d. Establecer un horario para las zonas de carga y descarga.

e. Estudio para nuevas rutas y paradas de bus.

f. Nuevas zonas para estacionamiento de Taxis.

g. Adecuar el sefialamiento y demarcacion al cambio de vias propuesto.

h. Habilitar a dos carriles las vias mas congestionadas prohibiendo el
estacionamiento.
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.
I

Informar y preparar a la poblacién para el nuevo plan de cambic de vias.

10 Recomendaciones

Con los andlisis realizados el Departamento de Estudios y Disefios de la Direccidn
General de Ingenieria de Transito recomienda lo siguiente:

10.1 Al Departamento de Seméaforos

Instalar 4 semaforos vehiculares con fase peatonal cuando corresponda, en las
siguientes intersecciones: Interseccion #14 (Calle 67 -Avenida 67), Interseccion
#7 (Calle 63 -Avenida 67), Interseccion #8 (Calle 63 -Avenida 65) e Interseccién
#3 (Calle 81 -Avenida 65). Ademas, cambiar los tiempos del semaforo vehicular
en Interseccion #13 (Calle 67-Avenida 65), ver detalles en apartado 8.2 “Andlisis
de Propuesta 2", a partir de la pagina 24.

Los semaforos instalados se deben coordinar cumpliendo lo indicado en el
apartado 8.2.6 Esquema de Coordinacion de Semaforos.

Los lentes de los semaforos deben tener las flechas direccionales de los
sentidos de via recomendados.

Deben coordinar con el Departamento de Sefialamiento Vial, para que se
realice primeramente el sefialamiento vertical y horizontal en la zona de
estudio.

10.2 Al Departamento de Sefialamiento Vial

Instalar la sefializacion y demarcacion en el sector noroeste de San Vicente de
Moravia.

Deben coordinar con el Departamento de Semaforos para que instalen los
nuevos semaforos una vez realizada la sefializacion y demarcacion de las
intersecciones.

10.3 Al Consejo de Transporte Piblico (CTP)

Realizar la modificacion de los recorridos de rutas de transporte publico y
reubicar las paradas de taxis, que se vean afectados con los cambios de vias
indicados en la propuesta N°2.

Instalar sefializacién de transporte publico R-10-1 (Parada de Autobuses) y R-
10-4 (Parada de Taxis).
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10.4 A la Municipalidad de Moravia

Demarcar las zonas para carga y descarga con el siguiente horario:

Horario | Periodo
Manana | 8:00 a.m. — 2:00 p.m.
Noche | 8:00 p.m.-6:00 a.m.

Eliminar los dos reductores existentes en la Avenida 67 entre Calles 61 y 63, y
reemplazarlos por un reductor. Es importante indicar, que los reductores de
velocidad deben ser construidos en concreto o asfalto, sin armadura metalica,
con una dimensién de 1.2 metros de ancho por 5 centimetros de alto y su largo
debe cubrir Gnicamente la superficie de rodamiento, sin obstruir la cuneta o
cafio, para que pemita ¢l libre flujo del agua, ademas deben ser demarcados
con-pintura de color amarillo. Deben ser colocados a una distancia ne menor a
25 metros de una interseccién o curva, no se construira dos reductores
consecutivos a menos de 90 metros, calculados de centro a centro y tampoco
se construiran frente a entradas a garajes ¢ de cualquier otro tipo de acceso
similar. Esto de acuerdo con las especificaciones establecidas en el
Reglamento para la Instalacion de Reductores de Velocidad en las Vias
Publicas, Decreto Ejecutivo N° 17415 — MOPT. También hay que considerar
que los reductores no se deberan construir sobre calles con pendientes
superiores al 3%, de acuerdo al Manual Centroamericano de Dispositivos
Uniformes para el Control del Transito, SIECA.

Nota: Todas las recomendaciones antes mencionadas pueden ser visualizadas en el
plano de sefializacién y demarcacion propuesto para el casco central de San Vicente
de Moravia (ver anexos).
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Anexos
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5.4 Anexo 4. informe MOPT-03-05-0149-2021 “Analisis de Semaforos al Noroeste del
Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José”.
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1. INTRODUCCION

1.1  Origen del estudio.

Se elabora este estudio como parte de la programacién anual del Departamento de Seméforos, incluido
dentro del plan Operativo Institucional (POI) del afio, correspondiente a la optimizacidn de los sistemas
ubicados en la provincia de San José, cantdon Moravia, distrito San Vicente. En este estudio se
analizaran, especificamente, tres sistemas vehiculares en el centro de la Ciudad de Moravia, dos de
ellos ubicados en la Ruta Nacional 102 y uno en calles cantonales.

1.2  Objetivo General

Elaborar un estudio que permita mejorar, simultaneamente, el nivel de servicio de las intersecciones
mencionadas; asi como la coordinacidn de los semaforos para generar un flujo constante y ordenado
en la zona estudiada.

1.3  Objetivos Especificos

e Analizar la condiciones y niveles de servicio actuales en los sistemas estudiados.

e Considerar las alternativas de mejora de las intersecciones.

e Mejorar la interaccion entre los sistemas analizados.

e Recomendar los mejores planes de tiempos para minimizar las demoras y las colas en las

intersecciones analizadas.

1.4 Alcance

El estudio corresponde a una modelacion tedrica bajo condiciones ideales de carriles con un ancho
constante en cada cuadra, en seis cruces de la ciudad de Moravia, en la provincia de San José.

Analisis de Semaforos al Noroeste del Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José.
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Se evalua el estado de la red por medio de los niveles de demora en cada una de las intersecciones
estudiadas, para tres horarios:

1.5

1.6

Hora pico de la mafana.
Hora pico del mediodia.
Hora pico de la tarde-noche

Limitaciones

Los aforos se realizaron manualmente, lo que puede incluir un porcentaje de error asociado a
la naturaleza humana.

El andlisis se realiza Unicamente para los periodos de mayor demanda vehicular, es decir,
horario matutino, medio dia y vespertino.

Los conteos vehiculares se realizaron durante el periodo de pandemia y confinamiento
moderado, por lo que debieron factorizarse para proyectarse a los volimenes que se
obtendran luego de la pandemia. El procedimiento de transformacion de los voliumenes se
realiza mediante la aplicacién de un factor de crecimiento, cuyo calculo se explica en el Anexo
4.2.

Los anchos de calzada se midieron con odémetro manual y cintas métricas, sin el uso de equipo
topografico.

Metodologia

Se realiza una inspeccidn al sitio para verificar las condiciones de las vias.

Se realizan mediciones de los anchos de calzada.

Se revisa el estado de los pavimentos y de la sefializacidn vertical y horizontal.

Se reune informacién de los aforos que se han realizado en el sitio y se ajustan para reflejar el
crecimiento de los flujos vehiculares. El método de ajuste de los volimenes y sus resultados se

explican en el Anexo 4.2. “Cdlculo de volumenes Factorizados”.

Se extrae la informacidn de la programacion actual de los semaforos de la red analizada.

Mediante el programa Synchro 6, se evaltia el comportamiento de las intersecciones con los
volimenes y tiempos actuales, para los horarios de la mafiana, mediodia y tarde-noche.

Analisis de Semaforos al Noroeste del Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José.
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1.7

1.7.1

También, utilizando el programa Synchro 6, se optimiza la duracién de los ciclos, el reparto de
los ciclos en escenarios semafdricos y los desfases entre intersecciones adyacentes; en un
proceso iterativo, hasta lograr el mejor balance para toda la red.

Se tabulan los resultados y se hacen las recomendaciones para que los sistemas sean
reprogramados, con un patrén de tiempos mas favorable.

Aspectos generales

Antecedentes

De acuerdo con los registros del Departamento de Semaforos, los Ultimos cambios realizados a los
sistemas en estudio fueron el 08 de marzo de 2019. De los 6 sistemas, los 3 primeros se encuentran
funcionando y los Ultimos 3 se han mantenido apagados desde esa fecha indicada, en espera de realizar
unos cambios de vias:

1.7.2

1140100007: Esquina Noreste de la Iglesia de Moravia, Avenida 65 (R102) y Calle 67 (R200).
1140100009: Esquina Noroeste de la Municipalidad de Moravia, Avenida 67 y Calle 67 (R200).
1140100016: Servicentro Moravia, Avenida 67 (Ruta de Travesia 11403) y Calle 67 (R200).
1140100017: Banco Nacional Moravia, Avenida 67 y Calle 63.

1140100018: Esqg. Noroeste del Parque de Moravia, Avenida 65 (R102) y Calle 63.
1140100019: Agencia BAC Moravia, Avenida 65 (R102) y Calle 59A.

Normativa vigente

Manual Centroamericano de Dispositivos para el Control del Transito (SIECA, 2014).

Highway Capacity Manual (Manual de Capacidad de Carreteras) (Transportation Research Board, 2010).

Analisis de Semaforos al Noroeste del Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José.
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2. Desarrollo

2.1.Condicion real

Se siguid una serie de pasos para obtener y procesar la informacidn:

2.1.1. Ubicacidén geografica de la zona de estudio.

El proyecto se ubica enteramente en el Distrito 01 San Vicente, Canton 14 Moravia, de la Provincia de

San José 01 (ver Figura 1).
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i ] 1140100017 Banco Nacional L Virgen Fatan
Peguernc A E o] . ’.
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Figuré 1. Ubicacién de los sistemas en estudio.
Fuente: www.openstreetmap.org, 2020.

1140100007: Esquina Noreste de la Iglesia de Moravia, Avenida 65 (R102) y Calle 67 (R200).

[}

e 1140100009: Esquina Noroeste de la Municipalidad de Moravia, Avenida 67 y Calle 67 (R200).
e 1140100016: Bomba Moravia, Avenida 67 (Ruta de Travesia 11403) y Calle 67 (R200).

e 1140100017: Banco Nacional Moravia, Avenida 67 (Ruta de Travesia 11403) y Calle 63.

e 1140100018: Esq. Noroeste del Parque de Moravia, Avenida 65 (R102) y Calle 63.

e 1140100019: Agencia BAC Moravia, Avenida 65 (R102) y Calle 59A.

2.1.2. Obtencion de los aforos vehiculares.

Los aforos fueron realizados los dias 18, 22 y 25 de febrero del aifio 2021, por los funcionarios del
Departamento de Semaforos. En el Anexo 4.1. “Aforos vehiculares” se pueden consultar los volimenes

registrados.

Analisis de Semaforos al Noroeste del Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José.
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2.1.3. Caracterizacion de la zona de estudio.

Los seis sistemas se encuentran en una zona comercial.

La interseccién de la Esquina Noreste de la Iglesia de Moravia, sistema 1140100007, Avenida 65 (R102)
y Calle 67 (R200):

El acceso Oeste, posee demarcacion de dos carriles de 4.50 m. de ancho, ambos para el sentido
Oeste-Este.

El acceso Este tiene dos carriles de 4.18 m de ancho: ambos para el sentido Oeste-Este.

El acceso Norte posee dos carriles de 4.38 m, uno para el movimiento Norte-Sur y otro
compartido por los movimientos Norte-Este y Norte-Sur.

e El acceso Sur tiene dos carriles de 3.83 m de ancho, ambos para el sentido Norte-Sur.

La superficie es de pavimentos asfalticos que se encuentran en buen estado; la demarcacidn
horizontal se encuentra borrada y la vertical en buen estado.

;
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Figura 2. Esquema funcional de interseccién de Esq. NO Iglesia de Moravia, sistema 1140100007.

La interseccién de la Esquina Noroeste de la Municipalidad de Moravia, Avenida 63 y Calle 67, sistema
1140100009, posee cuatro accesos:
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e Elacceso Oeste, posee demarcacion de dos carriles de 4.50 m. de ancho, ambos para el sentido
Este-Oeste.

e El acceso Norte posee dos carriles de 3.60 m. de ancho: uno para el movimiento Norte-Sur y
otro compartido por los movimientos Norte-Sur y Norte-Este

e Elacceso Este tiene dos carriles de 5.60 m de ancho: uno para el movimiento Este-Oeste y otro
para los movimientos Este-Sur y Este-Oeste; sefializacion horizontal y vertical de ALTO.

e Elacceso Surtiene dos carriles de 4.80 m de ancho: ambos para el sentido Norte-Sur.

Todos los accesos cuentan con pavimento de concreto asfaltico en buen estado, asi como las sefiales
verticales; no hay demarcacién horizontal.
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Figura 7. Esquema Funcional interseccion de Esq. NO Municipalidad de Moravia, sistema 1140100009.

La interseccion de la Bomba Servicentro Moravia, Avenida 67 (Ruta de Travesia 11403) y Calle 67
(R200), sistema 1140100016, posee cuatro accesos:

Analisis de Semaforos al Noroeste del Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José.

Pagina 6 de 45



MOPT-03-05-01-0149-2021

e Elacceso Oeste, posee demarcacion de dos carriles de 4.15 m. de ancho, ambos para el sentido
Este -Oeste.

e El acceso Norte tiene dos carriles de 4.10 m de ancho: uno para los movimientos Norte-Oeste
y Norte-Sur; otro para el sentido Sur-Norte. Sefializacién horizontal y vertical de ALTO.

e El acceso Este, posee demarcacion de dos carriles de 4.20 m. de ancho: uno para los
movimientos Este-Norte y Este-Oeste; otro para los movimientos Este-Sur y Este-Oeste.

e El acceso Sur, posee demarcacién de dos carriles de 4.20 m. de ancho, ambos para el sentido
Norte-Sur.

La interseccidn tiene un sistema de semaforos inactivo. Todos los accesos cuentan con pavimento de
concreto asfaltico en buen estado, asi como la demarcacién vertical y horizontal.

S|

Caolle

oL

Bomba
Servicentro

Moraviao

Figura 12. Esquema de interseccidn de Servicentro Moravia, sistema 1140100016.
La interseccién de la Agencia de Banco Nacional, sistema 1140100017, Avenida 67 y Calle 63; posee
cuatro accesos:
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e El acceso Oeste, posee demarcacion de dos carriles de 4.00 m. de ancho; uno para el
movimiento Oeste-Sur y otro para el sentido Este-Oeste.

e El acceso Este tiene dos carriles de 4.00 m de ancho: uno para los movimientos Este-Norte y
Este Oeste; otro carril para el movimiento Este-Sur.

e El acceso Norte posee cuatro carriles de 3.20 m, uno para el movimiento Norte-Oeste y otro
compartido para el movimiento Norte-Sur; una isla divisoria construida de 1.30 m de anchoy
dos carriles para el sentido Sur-Norte.

e Elacceso Sur tiene dos carriles de 5.75 m de ancho: uno para los movimientos Sur-Norte y Sur-
oeste; otro para el sentido Norte-Sur.

La interseccidén tiene un sistema de semaforos inactivo. La superficie es de pavimentos asfdlticos
gue se encuentran en buen estado. La demarcacién horizontal se encuentra borrosa en los accesos
Norte y Oeste y no existe en los accesos Este y Sur. La sefializacion vertical se encuentra en buen

estado.
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Figura 13. Esquema de interseccién de Banco Nacional Moravia, sistema 1140100017.
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. i S
Figura 15. Acceso Oeste de interseccidén de Banco Nacional, sistema 1140100017.
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Figura 16. Acceso Sur de interseccién de Banco Nacional, sistema 1140100017.
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La interseccidon de la Esquina NO del Parque de Moravia, sistema 11401000187, Avenida 65 y Calle 63;
posee cuatro accesos:

e El acceso Oeste, posee demarcacion de dos carriles de 4.25 m. de ancho; uno para los
movimientos Oeste-Norte, Oeste-Este y Oeste-Sur; otro carril para el sentido Este-Oeste.

e Elacceso Este tiene dos carriles de 4.55 m de ancho, ambos para el sentido Oeste-Este.

e El acceso Norte dos carriles de 4.75 m, uno para los movimientos Norte-Oeste, Norte-Sur y
Norte-Este; otro para el sentido Sur-Norte.

e El acceso Sur tiene dos carriles de 4.95 m de ancho: uno para los movimientos Sur-Oeste, Sur-
Norte y Sur-Este; otro para el sentido Norte-Sur.

La interseccidn tiene un sistema de semaforos inactivo. La superficie es de pavimentos asfalticos
gue se encuentran en buen estado. La demarcacién horizontal se encuentra totalmente borrada
en todos los accesos. La sefializacion vertical se encuentra en buen estado.

Periférico
cle
Moravia

Parque
& cle
Moravio

Figura 13. Esquema de interseccién de Banco Nacional Moravia, sistema 1140100017.
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Figura 16. Acceso Sur de nterseccién Esquina NO Parque Moravia, sistema 1140100018.
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Figura 16. Acceso Norte de interseccidn Esquina NO Parq'ue Moravia, sistema 1140100018.
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La interseccion de la Agencia BAC de Moravia, sistema 1140100019, Avenida 65 (R102) y Calle 59A;
posee tres accesos:

e El acceso Oeste, posee demarcacion de dos carriles de 4.00 m. de ancho; uno para los
movimientos Oeste-Este y Oeste-Norte; otro para el sentido Este-Oeste.

e El acceso Este tiene dos carriles de 4.40 m de ancho; uno para los movimientos Este-Oeste y
Este-Norte; otro para el sentido Este-Oeste.

e El acceso Norte posee dos carriles de 4.10 m, uno para los movimientos Norte-Oeste y Norte-
Este; otro para el sentido Sur-Norte.

La interseccidén tiene un sistema de semaforos inactivo. La superficie es de pavimentos asfalticos
gue se encuentran en buen estado. La demarcacién horizontal se encuentra en buen estado en el
acceso Norte y borrosa en los accesos Este y Oeste. La sefializacidn vertical se encuentra en buen
estado.

Agencia

BAC
Moravio

Calle 259A

— e ——

Figura 13. Esquema de interseccién de Banco Nacional Moravia, sistema 1140100017.
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Figura 15. Acceso Oeste de interseccidon de Agencia BAC Moravia, sistema 1140100019.

Analisis de Semaforos al Noroeste del Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José.

Péagina 15 de 45



MOPT-03-05-01-0149-2021

2.1.3. Volumenes reales

Los volumenes medidos en campo se tabularon para obtener el volumen de hora pico en cada franja
horaria estudiada:

- Delas 6:30 alas 8:30 horas.
- Delas 11:00 a las 13:00 horas.
- Delas 16:00 a las 18:30 horas.

El detalle de los flujos en cada hora pico se observa en las tablas del Anexo 4.1.

2.1.4. Modelacion de la red vial actual

Se elaboré un andlisis funcional del estado actual de las intersecciones; como paso inicial, fue necesario
extraer la informacidn actualmente programada en las intersecciones analizadas. Los semaforos son
independientes del sistema centralizado de semaforos y se obtuvieron los datos almacenados en la
base de datos SIIG. Luego se cred un modelo de la red vial en el programa Synchro 6.

Para cada uno de los tres horarios estudiados, mediante el programa Synchro 6 y el mdédulo de
simulacidn Simtraffic, se reviso la programacidén actual de tiempos de las intersecciones en estudio:

- Se introdujeron los datos de la programacidn real, para medir el desempefio actual de cada
interseccion.

- Se midieron los niveles de servicio, junto con las demoras que se obtienen con los flujos
proyectados de la situacidn post pandemia.

Los resultados se muestran en los cuadros que se veran a continuacion:

el

Iy, ol -

Figura 16. Red vial modelada en el programa Synchro 6. Datos de la hora pico a.m.
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2.1.4.1. Semaforos inactivos

Se analizé el comportamiento de las intersecciones con semaforos instalados, pero inactivos, mediante
el mdédulo HCS-2004 del programa Synchro 6; luego se calculd el funcionamiento que tendrian si se
activan los semaforos, manteniendo las vias actuales.

2.1.4.2. Efecto de la activacion de los semaforos actualmente apagados.

Si se mantienen las vias actuales y se activa el sistema de semaforos, el patrén de funcionamiento de
las intersecciones seria el siguiente:

Cuadro 1. Patrén de escenarios semafdricos de sistemas 1140100016 y 1140100017.

Servicentro Moravia

Banco Macional Moravia

Dperacion Avenida Calle Operacién Avenida Calle
con semdforo 67 a7 con semdforo 67 63
Escenario Movimientos Escenario Movimientos
EM
1 EC 1 4—I— ECQ
I ES | ES
Qa5
F 3
5 M5 5 SM
.‘_
MNO S0
M5
3 +—
MO
L J
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Cuadro 2. Patrén de escenarios semafdricos de sistemas 1140100018 y 1140100019.

Esquina NO Parque de Moravia Agencia BAC de Moravia
Operacién Avenida Calle Operacién Avenida Calle
con semaforo 65 63 con semaforo 65 504
Escenario Movimientos Escenario Movimientos
OM EM
. t, ) A
! OE EO
05
ME oM
2 R o 2
M5 —Lb OE
L NI::]
F
3 - SO 3 [ NO
SN ME
SE

Con el uso del programa Synchro 6 se modelan las intersecciones actualmente apagadas en una red
(Figura 16) y se analiza el desempefio que tendrian en el caso de activarse los sistemas. Los resultados
se muestran en el Anexo 1, en los cuadros 27 al 38 y se resumen en el cuadro siguiente:

Cuadro 3. Efecto de la activacion de semaforos en Moravia Centro.

ALTO y CEDA Semaforo activado Porcentaje de mejoria
Interseccién Parametro
AM MD PM AM MD PM AM MD PM
. ) Nivel de servicio F B E A B
1140100016 |Servicentro Moravia 97.78% 50.25% 72.89%
Demora (seg.) 1123 | 19.7 | 61.6 | 24.9 9.8 16.7
Nivel de servicio B B
1140100017 [Banco Nacional Moravia -1.74% -54.07% | -86.49%
Demora (seg.) 288 | 135 | 148 | 29.3 | 20.8 | 27.6
_|Nivel de servicio D B E E E
1140100018 |Esq. NO Parque Moravia -61.52% | -210.44% | -142.28%
Demora (seg.) 356 | 182 | 246 | 57.5 | 56.5 | 59.6
. . Nivel de servicio A A A E D
1140100019 [Agencia BAC Moravia -2550.00%|-1184.00%| -977.50%
Demora (seg.) 2.2 2.5 4 58.3 | 32.1 | 431

Se observa claramente que la Unica interseccion que mejora y notablemente, con la puesta en
funcionamiento del sistema de semaforo, es la del Servicentro Moravia, sistema 1140100016, en

Avenida 67 y Calle 67.
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Se decide activar solamente el semaforo del Servicentro Moravia, sistema 1140100016 y se optimiza la
red para estas condiciones. En la Figura 17 se observa el semaforo del Servicentro en funcionamiento.

l .
; g = RSN e 3 : o
Figura 17. Red vial final optimizada en el programa Synchro 6. Datos de la hora pico a.m.

2.1.4.3. Situacion actual de semaforos activos

Ademas de los semaforos apagados, se analizaron los semaforos de la esquina Noreste de la Iglesia de
San Vicente de Moravia, sistema 1140100007 y el sistema 1140100009, en la Municipalidad de
Moravia, cuya situacion se presenta a continuacion:

Cuadro 4. Programacién actual sistema 1140100007. Iglesia Moravia, Av. 65 y Calle 67.

1140100007 Iglesia de Moravia | Fecha: 25-feb-21
Provincia |Sanlosé| Cantdn San José Ciclo 1 Ciclo 2 Destello
Avenida 65 Calle 67 5:00-11:00 [11:00-14:00(14:00-23:55|23:55-5:00
Escenario Movimientos

Verde 17 17 21
1 1-0OE Amarillo 3 3 3 Rojo
[ 1o0s 2 2 2 intermit.
Verde 33 33 19
2 l_, 2NS | Amarillo 3 3 3 Amarillo
2-NE 2 2 2 intermit.
Ciclo Total 60 60 50 -
Sincronia 36 36 36 -
Offset 23 23 13 -
Demora 111.9 14.9 47 -
LOS F B D -
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Cuadro 5. Programacién actual sistema 1140100009. Municipalidad de Moravia, Av. 63 y Calle 67.

140100009 Municipalidad Moravia Av 63 y Ca67 Fecha: 25-feb-21
Provincia San José Canton San José Ciclo 1 Destello
Avenida 63 Calle 67
Ecenario Movimiontos 6:00-11:00111:00-13:00]13:00-23:55| 23:55-6:00

Verde 13 13 13
1 < 1-EO Amarillo 3 3 3 Rojo
! 15 - 2 2 2 intermit.
18 18 18
Verde 32 32 32
> 2-NS Amarillo 3 3 3 Amarillo
2-NO - 2 2 2 intermit.
37 37 37
Ciclo 55 55 55 -
Sincronia 54 54 54 -
Offset 0 0 0 -
Demora 11.5 9.3 9.3 -
LOS B A A -

Cuadro 6. Funcionamiento actual sistema 1140100019. Servicentro Moravia, Av. 67 y Calle 67.

1140100016 Servicentro Moravia Fecha: 25-feb-21
Provincia San José Canton San José Ciclo 1 Ciclo 2 Ciclo 3
Avenida 67 Calle 67 6:00-11:00 ({11:00-15:00]15:00-21:00
Escenario Movimientos 21:00-6:00
1-NS Sefial de Sefial de Sefial de
1 S
2-NO Alto Alto Alto

3 4—1— 2-EO Via Via Via
2-ES libre libre libre

Ciclo - - -
Sincronia - - -
Offset - - -
Demora 1122.7 19.7 61.6
LOS F B E
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2.1.5. Resumen de la situacion actual y problemas encontrados

De las seis intersecciones analizadas, sélo dos tienen sistemas de semaforo activos que, aunque estan
adyacentes, no funcionan coordinados y tienen ciclos diferentes.

La distribucion actual de los tiempos y los desfases generan demoras considerables, especialmente en
los horarios de la mafiana y vespertino; lo que impide el flujo continuo de los vehiculos que viajan de
Norte a Sur, entre la esquina Noreste de la Iglesia de San Vicente y la Municipalidad de Moravia.

El acceso Norte del cruce de la esquina Noreste de la Iglesia de San Vicente, muestra estacionamiento
a ambos lados de la via. Este comportamiento de los conductores deja tan sélo un carril de circulacion
libre y disminuye la capacidad de las calles, tanto asi que se presentan malos niveles de servicio para
volimenes de transito medianos (mas de 500 y menos de 1000 vehiculos/hora).

En el Cuadro 7 se resume el comportamiento actual de las intersecciones cuyos semaforos se pueden
reprogramar:

Cuadro 7. Situacién actual de las intersecciones con semaforos a reprogramar.

Valores actuales

Interseccion Parametro
AM MD PM
. . |Nivel de servicio F B D
1140100007 |Esq. NE lglesia Moravia
Demora (seg.) 111.9 14.9 47
L . | Mivel de servicio B
1140100009 | Municipalidad Moravia
Demora (seg.) 11.5 9.3 9.3
Nivel de servicio F B E

1140100016 |Servicentro Moravia

Demora (seg.) 1122.7 | 19.7 61.6

2.2.Condicién propuesta segun la norma.

El Manual de Capacidad de Carreteras del “Transportation Research Board” (TRB, 2010) de los EEUU,
recomienda buscar un nivel de servicio para las intersecciones de entre Ay D; con demoras promedio
en un rango de entre 0 y 55 segundos por vehiculo. Esto seria una situacion o estandar deseable y la
posibilidad de lograrla estd afectada por factores internos, como la programacion que el Departamento
de Semaforos haga de sus sistemas y factores externos, como la saturacion de la via y las condiciones
particulares de cada caso que dependen, mayormente, de la demanda vehicular y la administracion
vial.
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Los conteos vehiculares se realizaron en franjas horaria amplias (de 6:00 a 8:30, de 11:00 a 13:00 y de
16:00 a 18:30 horas), para detectar la hora de mayor flujo total u “hora pico”, con cuyo volumen se
disefa para las condiciones mas criticas. También se divide la composicidon vehicular en vehiculos
livianos y vehiculos pesados, de modo que el andlisis tome en cuenta el efecto de la proporcién de estos
ultimos en el flujo (SIECA, 2004) y que la modelacién de las carreteras sea lo mas cercana a la realidad.

El Departamento de Semaforos ha determinado parametros de funcionamiento para sus sistemas:

- Tiempo minimo para luz verde de 6 segundos.

- Tiempo de luz amarilla de 3 segundos.

- Tiempo minimo de todas las luces en rojo de 2 segundos.

- Fasesy direccionamiento de los carriles en las vias existentes.

- Flujo ideal de saturacion: 2000 vehiculos/hora/carril.

- Ciclo minimo de 40 s, hasta un maximo de 150 s.

- Factores de hora pico con un valor minimo de 0.8, porque valores inferiores pueden aumentar
en demasia los flujos vehiculares y provocar una sobreestimacion de los volumenes reales en

el estudio.

- La sincronia define el desfase de tiempo entre los semaforos, para lograr un avance mas
uniforme del transito. Es distinta para cada horario de funcionamiento.

- Enlos semaforos SEMEX Serie C-26, la sincronia se calcula de acuerdo con la siguiente férmula:
Sincronia = Ciclo -1 - desfase.

- El tiempo establecido para el cruce de peatones se calcula mediante la siguiente férmula: Vp=
7+ (W/S) -Y, Donde Vp= Duracidn del tiempo de verde encendido para el cruce de peatones, w
= distancia de desplazamiento del peatdn, S = velocidad de desplazamiento peatonal, que se
considera de 1 m/sy Y= Intervalo de cambio, que es la suma de los 3 segundos de Amarillo y 2
segundos de Todo Rojo.

La red actual se optimiza mediante el mismo programa Synchro 6y, de acuerdo con los resultados,
se van variando algunos parametros en un proceso iterativo, hasta lograr un balance de la demora
y una mejor sincronia entre los diferentes sectores de la zona en estudio.
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2.3.Causa

El nivel de servicio de 2 de las 3 intersecciones analizadas es malo (Niveles E y F), debido a:

e Una mala administracion vial.

e Lafalta de coordinacidn entre los sistemas cercanos.

e Un desactualizado plan de tiempos semafdricos.

e Eluso de un Unico plan de tiempos para todos los momentos del dia.

2.4.Efecto

Siguiendo la metodologia y utilizando el programa Synchro 6, se optimiza la duracién de los ciclos, el
reparto de los ciclos en escenarios semaféricos y los desfases entre intersecciones adyacentes; en un
proceso iterativo, hasta lograr el mejor balance para toda la red.

2.4.1. Efecto o resultado de la optimizacion.

En los siguientes cuadros se muestra el resultado de los procesos iterativos de optimizacion de ciclos y
desfases para cada interseccién. Se mantiene el orden de los escenarios existentes en todas las
intersecciones; también se optimizan la sincronia y el desfase, como se definen en el Anexo 4.3
(Glosario):
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Cuadro 8. Programacion actual y propuesta 1140100007. Esqg. NR Iglesia Moravia, Av. 65 y Calle 67.

1140100007 Iglesia de Moravia 25-feb-21
Programacion actual Programacién recomendada
Tiempos Tiempos
Movimientos Movimientos
AM MD PM Ciclo 1| Ciclo 2| Ciclo 3
Verde 17 17 21 Verde 11 13 17
1-OE |Amarillo 3 3 1-OE |Amarillo 3
1 T> 1-0S |T. Rojo 2 2 B 1-0S 2
Split 22 22 26 16 | 18 | 22
Verde 33 33 19 Verde 51 37 33
, b 2-NS |Amarillo 3 3 | 3 l_, 2-NS |Amarillo 3| 3| 3
2-NE (T. Rojo 2 2 2 2-NE 2
Split 38 38 24 :- 56 | 42 | 38
Ciclo 60 60 50 Ciclo 72 | 60 | 60
Sincronia | 36 36 36 Sincronia| 7 37 7
Offset 23 23 13 Offset 64 | 22 | 52
Demora | 111.9 | 149 | 47 Demora | 44 13 | 20.8
LOS F B D LOS D B C

Cuadro 9. Programacion actual y propuesta 1140100009. Municipalidad Moravia, Av. 63 y Calle 67.

140100009 Municipalidad Moravia Av 63 y Ca67 25-feb-21
Programacion actual Programacion recomendada
L. Tiempos L. Tiempos
Movimientos Movimientos
Ciclo 1| Ciclo 2 | Ciclo 3 Ciclo 1| Ciclo 2| Ciclo 3
Verde 13 13 13 Verde 23 20 19
1 1-EQ |Amarillo 3 3 3 1-EO |Amarillo 3 3 3
F [ 165 [T rojo 2 | 2] 2 T [ 1es 2 | 2| 2
Split 18 18 18 28 25 24
Verde 32 32 32 Verde 39 30 31
, ._1 2-NS |[Amarillo 3| 3| 3 2NS|amarile | 3 | 3 | 3
2-NO|T. Rojo 2 2 2 4i 2-NO 2 2 2
Split 37 | 37 | 37 44 | 35 | 36
Ciclo 55 | 55 | 55 Ciclo 72 | 60 | 60
Sincronia| 54 54 54 Sincronia| 68 36 56
Offset 0 0 0 Offset 3 23 3
Demora | 11.5| 9.3 | 9.3 Demora | 11.5| 8.4 | 8.5
LOS B A A LOS B A A
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Cuadro 10. Programacion actual y propuesta 1140100016. Servicentro Moravia, Av.67 y Calle 67.

1140100016 Servicentro Moravia 25-feb-21
Programacion actual Programacién recomendada
L. Tiempos L. Tiempos
Movimientos Movimientos
Ciclo 1| Cicle 2 | Cicle 3 Ciclo 1| Ciclo 2 | Cicle 3
- - - Verde 13 12 12
1-EN Via - - - 1-EN |Amarillo 3 3 3
V3= 1o we | - | - | - 2 IE 2 P 2 | 2 | 2
1-ES - - - 1-ES 18 17 17
- - - Verde 43 30 28
R ‘i 2-NO| sefialde | - - - \ ‘:l 2-NO|Amarillo 3|3 3
2-NS ALTO - - - 2-NS 2 2 2
- - - :- 48 | 35 | 33
Ciclo - - - Ciclo 66 | 52 | 50
Sincronia| - - - Sincronia| 65 39 49
Offset - - - Offset 0 12 0
Demora |1123| 19.7 | 61.6 Demora | 22.8| 8.2 | 13
LOS F B E LOS C A B

Los resultados de la optimizaciéon son buenos, mejorando en general los niveles de servicio, con
porcentajes que van del 0% al 97.97%. Ninguno desmejora.

Cuadro 11. Porcentaje de mejoria entre la situacién actual y la propuesta.

Valores actuales Valores optimizados | Porcentaje de mejoria
Interseccién Parametro
AM MD PM AM MD PM AM MD PM
Nivel de servicio F B D D B
1140100007 |Esq. NE Iglesia Moravia 60.68%|12.75%|55.74%
Demora (seg.) 111.9 | 14.9 47 44 13 20.8
L . [Nivel de servicio B B
1140100009 |Municipalidad Moravia 0.00% | 9.68% | 8.60%
Demora (seg.) 11.5 9.3 9.3 11.5 8.4 8.5
) ) Nivel de servicio F B E B
1140100016 |Servicentro Moravia 97.97% | 58.38%|78.90%
Demora (seg.) 1123 | 19.7 | 61.6 | 22.8 8.2 13
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3. CONCLUSIONES

3.1.Conclusiones

Con el actual patrén de las vias, no es conveniente poner a funcionar 3 de los 4 sistemas de semaforos
gue se encuentran apagados en el centro de San Vicente de Moravia, porque producirian mds demoras
de las que ahora se tienen en tales cruces:

e 1140100017: Banco Nacional Moravia, Avenida 67 (Ruta de Travesia 11403) y Calle 63.
e 1140100018: Esq. Noroeste del Parque de Moravia, Avenida 65 (R102) y Calle 63.
e 1140100019: Agencia BAC Moravia, Avenida 65 (R102) y Calle 59A.

Si conviene conectar el sistema frente a la bomba Servicentro Moravia (sistema 1140100016), porque
mejorara en gran medida el desempefio de la interseccién (ver Cuadro 11).

Con la nueva programacion, las intersecciones mejoraran sus niveles de servicio en todas las franjas
horarias estudiadas.

La programacion de ciclos de intersecciones en tres planes de tiempos permitira una coordinacion mas
favorable y evitard o disminuira el rebote de colas entre los cruces.

La conexion fisica de los semaforos de la Iglesia de San Vicente de Moravia (sistema 1140100007) y de
la Municipalidad de Moravia (sistema 1140100009), permitira la coordinacidon entre ambos y un
transito mas fluido de los vehiculos que salen desde Moravia hacia el Sur.
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3.2.Recomendaciones

3.2.1. Recomendaciones para el Departamento de Semaforos.

3.2.1.1. Se recomienda al Departamento de Semaforos, que se reprogramen los sistemas estudiados
con los siguientes planes de tiempos:

Cuadro 12. Programacion recomendada para la interseccion Servicentro Moravia, Av. 67 y Calle 67.

1140100007 Iglesia de Moravia 25-feb-21
Escenarios Tiempos Eventos *
* Fases * Ciclol | Ciclo2 | Ciclo3 * Dia Horario Ciclo
Verde 11 13 17 1 L-D | 5:30h-11:00h 1
L T’ 1-OE |Amarillo 3 3 3 2 L-D | 11:00h-15:00h 2
1-0S 2 2 2 3 L-D | 15:00h-21:00h 3
:- 16 18 22 4 L-D | 21:00h-5:30h 2
Verde 51 37 33 5
5 b 2-NS |Amarillo 3 3 3 6
2-NE 2 2 2
:- 56 42 38
Ciclo 72 60 60
Sincronia 7 37 7

Cuadro 13. Programacién recomendada para la interseccién Municipalidad Moravia, Av. 63 y Calle 67.

140100009 Municipalidad de Moravia 25-feb-21
Escenarios Tiempos Eventos *
* Fases * Ciclol | Ciclo2 | Ciclo3 * Dia Horario Ciclo
Verde 23 20 19 1 -0 | 5:30h-11:00h 1
1 4—;— 1-EO |Amarillo 3 3 3 2 -0 |11:00h-15:00h 2
1-ES 2 2 2 3 -0 |15:00h-21:00h 3
:- 28 25 24 4 L-D | 21:00h-5:30h 2
Verde 39 30 31 5
) ‘i 2-NS |Amarillo 3 3 3 6
2-NO 2 2 2
:- 44 35 36
Cicle 72 60 60
Sincronia 68 36 56
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Cuadro 14. Programacion recomendada para la interseccion Servicentro Moravia, Av. 67 y Calle 67.

1140100016 Servicentro Moravia 25-feb-21
Escenarios Tiempos Eventos *
* Fases * Ciclol | Ciclo2 | Ciclo3 * Dia Horario Ciclo
Verde 13 12 12 1 LD | 5:30h-11:00h 1
1 ‘_I_ 1-EN [Amarillo 3 3 3 2 LD [11:00h-15:00h 2
1-EO 2 2 2 3 LD [15:00h-21:00h 3
%- 18 17 17 4 L-D | 21:00h-5:30h 2
Verde 43 30 28 5
) ‘i 2-NO |Amarillo 3 3 3 6
2-N5 2 2 2
:- 48 35 33
Ciclo 66 52 50
Sincronia 65 39 49

3.2.1.2. Se recomienda crear una conexion fisica entre los seméaforos de la Iglesia de San Vicente de
Moravia (sistema 1140100007) y de la Municipalidad de Moravia (sistema 1140100009), para
permitir la coordinacidon entre sistemas.
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4. Anexos

4.1. Aforos vehiculares y medidas de efectividad actuales de intersecciones estudiadas.

Estos son los volumenes reales registrados en el aforo y el desempeiio de las intersecciones cuyo

semaforo se encuentra apagado. También se resume el comportamiento de las intersecciones cuando

se activa el semaforo:

Cuadro 15. Desempefio actual de Interseccidn Iglesia Moravia, Avenida 65 y Calle 67, periodo AM.

Iglesia Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 67
Horario AM
Situacién actual
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T L T
VOLUMEN 0 276 158 0 0 0 0 0 50 1058
FHP - 0.80 0.84 - - - - - 078 0.94
% P - 71% 9.0% - - - - - 4.0% 7.0%
Control - Sem Sem. - - - - - Sem. Sem
Demora (seg.) - 179 179 - - - - - 154 1 154 1
Cola (m.) - 311 311 - - - - - 2526 | 25286
Demora Acceso 17.9 - - 1541
LOS Acceso A - - F
Demora intersecc. 1119
LOS Interseccion F

Cuadro 16. Desempefio actual de Interseccidn Iglesia Moravia, Avenida 65 y Calle 67, periodo MD.

Iglesia Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 67
Horario MD
Situacion actual
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T L T
VOLUMEN 0 293 143 0 0 0 0 0 72 470
FHP - 0.90 0.85 - - 0.86 0.83
% P - 8.0% | 8.0% - - 11.0% | 14.0%
Control - Sem. | Sem. - - Sem. | Sem.
Demora (seg.) - 13.6 13.6 - - 15.9 15.9
Cola (m.) - 28.5 28.5 - - 733 73.3
Demora Acceso 13.6 - 15.9
LOS Acceso B - B
Demora intersecc. 14.9
LOS Interseccion B
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Cuadro 17. Desempefio actual de Interseccidn Iglesia Moravia, Avenida 65 y Calle 67, periodo PM.

Iglesia Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 67
Horarie PM
Situacién actual

Eastbound Westbound Northbound Southbound
T R L T R T L T R
VOLUMEN 437 204 0 0 0 0 62 593 0
FHP 0.92 0.93 - - - 0.82 0.96 -
% P 60% | 0.0% - - - 6.0% [ 13.0% -
Control Sem Sem - - - Sem Sem -
Demora (seg.) 9.1 9.1 - - - 84.9 54.9 -
Cola (m.) 29.0 29.0 - - - 132.7 | 1327 -
Demora Acceso 9.1 - - 849
LOS Acceso A - - F
Demora intersecc. 470
LOS Interseccion D

Cuadro 18. Desempefio actual de Inters. Municipalidad Moravia, Avenida 63 y Calle 67, periodo A

M.

Municipalidad Moravia - Av. 63 y Calle 67
Horario AM
Situacion actual

Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R T L T R
VOLUMEN 0 0 167 396 0 0 0 925 150
FHP - 0.80 0.92 - - - 0.96 0.91
% P - 10% | 4.0% - - - 70% [ 11.0%
Control - Sem. Sem. - - - Sem. Sem.
Demora (seg.) - 17.5 17.5 - - - 8.1 8.1
Cola (m.) - - 364 364 - - - 431 431
Demora Acceso B - 8.1
LOS Acceso A - A

Demora intersecc.

11.5

LOS Interseccion

Cuadro 19. Desempefio actual de |

Municipalidad Moravia - Av. 83 y Calle 67

nters. Municipalidad Moravia, Avenida 63 y Calle 67, periodo MD.

Horario MD
Situacion actual
Eastbound Westhound Northbound Southbound
L T R L T R T L T R
VOLUMEN 0 0 0 99 294 0 0 0 611 138
FHP - 0.92 0.92 - - - 0.97 0.84
% P - 3.0% | 6.0% - - - 10.0% | 6.0%
Control - Sem. | Sem. - - - Sem. | Sem.
Demora (seg.) - 15.6 15.6 - - - 59 59
Cola (m.) - 269 269 - - - 248 248
Demora Acceso 15.6 - 59
LOS Acceso B - A
Demora intersecc. 93

LOS Interseccion
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Cuadro 20. Desempeiio actual de Inters. Municipalidad Moravia, Avenida 63 y Calle 67, periodo PM.

Municipalidad Moravia - Av. 63 y Calle 67

Horario PM
Situacién actual
Eastbound Westbound Northbound Southbound
T R L T R L T T R
VOLUMEN 0 0 99 294 0 0 0 611 138
FHP - - 0.92 0.94 - 0.97 0384
%P - - 30% | 6.0% - 10.0% | 6.0%
Control - - Sem. | Sem. - Sem. Sem.
Demora (seg.) - - 15.6 15.6 - 59 59
Cola (m.) - - 26.9 26.9 - 248 248
Demora Acceso - 15.6 59
LOS Acceso - B A
Demora intersecc. 9.3
LOS Interseccion A

Cuadro 21. Desempefio actual de Intersecc. Servicentro Moravia, Avenida

67 y Calle 67, periodo AM.

Servicentro Moravia - Av. 87 y Calle 67

Horario AM
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
T R L T R L T T R
VOLUMEN 0 0 927 900 47 0 0 199 37
FHP - - 0.96 0.9 0.96 - - 0.83 0.80
%P - - 80% | 20% | 40% - - 8.0% [ 11.0%
Control - - LIBRE | LIBRE | LIBRE - - ALTO | ALTO
Demora (seg.) - - 9.8 0.0 0.0 - - 9999.0 | 9999.0
Cola (m.) - - 298 0.0 0.0 - - Errar Errar
Demora Acceso - 4.8 - 9999.0
LOS Acceso - A - F
Demora intersecc. 11227

LOS Interseccion

Cuadro 16. Desempefio actual de |

ntersecc. Servicentro Moravia, Avenida

67 y Calle 67, periodo MD.

Servicentro Moravia - Av. 67 y Calle 687

Horarie MD
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
T R L T R L T T R
VOLUMEN 0 0 449 531 43 0 0 142 27
FHP - - 0.95 0.96 0.80 - - 0.9 0.80
% P - - 8.0% | 40% 7.0% - - 7.0% 0.0%
Control - - LIBRE | LIBRE | LIBRE - - ALTO | ALTO
Demora (seg.) - - 7.9 0.0 0.0 - - M"7T | 177
Cola {m.) - - 9.1 0.0 0.0 - - 67.9 679
Demora Acceso - 35 - Mr7
LOS Acceso - A - F
Demora intersecc. 19.7
LOS Interseccion B
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Cuadro 17. Desempefio actual de Intersecc. Servicentro Moravia, Avenida 67 y Calle 67, periodo PM.

Servicentro Moravia - Av. 67 y Calle 67

Horario PM
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 0 0 0 443 675 43 0 0 0 0 192 41
FHP - - - 0.96 0.94 0.80 - 0.89 0.80
% P - - - 120% | 2.0% | 4.0% - 70% | 00%
Control - - - LIBRE | LIBRE | LIBRE - ALTO | ALTO
Demora (seq.) - - - 7.9 0.0 0.0 - 3546 | 3546
Cola (m.) - - - 8.8 0.0 0.0 - 146.1 | 1461
Demora Acceso - 3.0 3546
LOS Acceso - A F
Demora intersecc. 616

LOS Interseccion

Cuadro 18. Desempefio actual de Intersecc. BN Moravia, Avenida 67 y Calle 63, periodo AM.

Banco Nacional Moravia - Av. 67 y Calle 63

Horario AM
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 2 0 27 616 151 64 1 81 0 0 17 16
FHP 0.50 - 0.61 0.94 0.90 0.80 025 0.78 - - 0.9 1.00
%P 0.0% - 0.0% 13% | 20% 31% 00% | 25% - - 34% 0.0%
Control CEDA - CEDA || LIBRE | LIBRE | LIBRE | ALTO | ALTO - - ALTO | ALTO
Demora (seg.) 0.0 - 0.5 35 4.0 0.0 1262 | 1262 - - 1341 1341
Cola {m.) 0.0 - 0.0 15.3 16.3 0.0 437 437 - - 58.6 556
Demora Acceso 0.5 33 126.2 1341
LOS Acceso A A F F
Demora intersecc. 288

LOS Interseccion

Cuadro 19. Desempefio actual de Intersecc. BN Moravia, Avenida 67 y Calle 63, periodo MD.

Banco Nacional Moravia - Av. 67 y Calle 63

Horario MD
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound

L T R L T R L T R L T R

VOLUMEN 8 0 51 388 235 57 1 115 0 0 102 22
FHP 0.50 - 0.7 0.96 0.85 089 0.69 0.70 - - 0.88 0.79
%P 0.0% - 00% || 80% | 30% | 35% || 00% | 09% - - 20% | 0.0%
Control CEDA - CEDA | LIBRE | LIBRE | LIBRE || ALTO | ALTO - - ALTO | ALTO
Demora (seg.) 0.1 - 1.1 25 54 54 544 544 - - 313 313
Cola (m.) 02 - 02 79 79 79 378 378 - - 222 222

Demora Acceso 1.0 3T 644 31.3
LOS Acceso A A D E

Demora intersecc.

13.5

LOS Interseccion
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Cuadro 20. Desempefio actual de Intersecc. BN Moravia, Avenida 67 y Calle 63, periodo PM.

Banco Nacional Moravia - Av. 67 y Calle 63
Horarie PM
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westhound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 7 0 47 302 256 109 17 155 0 0 85 35
FHP 0.88 - 0.78 0.93 0.94 0.76 0.85 0.75 - - 0.76 063
%P 0.0% - 0.0% 1.7% | 2.0% | 0.9% | 0.0% | 0.6% - - 0.0% | 0.0%
Control CEDA - CEDA || LIBRE | LIBRE | LIBRE | ALTO | ALTO - - ALTO | ALTO
Demora (seg.) 01 - 1.0 2.0 46 46 583 583 - - 219 219
Cola (m.) 0.2 - 0.2 59 59 59 50.8 50.8 - - 16.3 16.3
Demora Acceso 0.9 34 58.3 21.9
LOS Acceso A A E C
Demora intersecc. 14.8
LOS Interseccion B

Cuadro 21. Desempefio actual de Intersecc. Esq. NO Parque Moravia, Av. 65 y Calle 63, periodo AM.

Esq. NO Parque de Moravia - Av. 85 (R102) y Calle 63
Horario AM
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 44 351 18 0 0 0 125 Eh| 25 64 57 534
FHP 0.73 0.93 0.90 - - - 0.87 0.60 0.78 0.8 0.7 0.78
% P 23% | B.0% | 167% - - - FEG% | 00% | 0.0% 141 35% | 34%
Control LIBRE | LIBRE | LIBRE - - - ALTO | ALTO | ALTO | ALTO | ALTO | ALTO
Demora (seg.) 0.3 1.1 1.1 - - - 180.8 | 1808 | 1808 172 172 172
Cola {m.) 0.8 0.8 0.8 - - - 90.9 90.9 90.9 5.2 6.2 5.2
Demora Acceso 0.5 - 180.8 17.2
LOS Acceso A - F B
Demora intersecc. 356
LOS Interseccion C

Cuadro 22. Desempefio actual de Intersecc. Esq. NO Parque Moravia, Av. 65 y Calle 63, periodo MD.

Esq. NO Parque de Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 63
Horarie MD
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 67 439 33 0 0 0 108 52 49 103 69 358
FHP 0.73 0.93 0.63 - - - 0.93 0.81 0.64 0.8 0.86 0.90
% P 15% | 62% | 6.1% - - - 93% | 00% | 20% | 68% | 43% | 36%
Control LIBRE | LIBRE | LIBRE - - - ALTO | ALTO | ALTO || ALTO | ALTO | ALTO
Demora (seg.) 05 15 15 - - - 485 485 485 234 234 234
Cola {m.) 1.2 1.2 1.2 - - - 49.7 497 49.7 60.9 60.9 60.9
Demora Acceso 0.8 - 48.5 234
LOS Acceso A - D C
Demora intersecc. 18.2
LOS Interseccion B
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Cuadro 23. Desempefio actual de Intersecc. Esq. NO Parque Moravia, Av. 65 y Calle 63, periodo PM.

Esq. NO Parque de Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 63
Heorario PM
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 93 507 45 0 0 0 93 a0 47 I 62 356
FHP 0.86 0.89 0.75 - - - 0.70 0.89 0.84 0.84 0.70 0.82
% P 11% | 51% | 0.0% - - - 43% | 00% | 0.0% 0 0.0% 1.4%
Control LIBRE | LIBRE | LIBRE - - - ALTO | ALTO | ALTO | ALTO | ALTD | ALTO
Demora (seg.) 0.7 1.7 1.7 - - - 1045 | 1045 | 1045 24 240 240
Cola {m.) 1.6 1.6 1.6 - - - 73.9 73.9 73.9 62.1 62.1 62.1
Demora Acceso 1.0 - 104.5 240
LOS Acceso A - F C
Demora intersecc. 246
LOS Interseccion C

Cuadro 24. Desempefio actual de Intersecc. Agencia BAC Moravia, Av. 65 y Calle 59A, periodo AM.

BAC Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 5%9A
Horario AM
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 27 410 0 0 795 24 0 0 0 25 0 126
FHP 0.63 0.88 - - 0.93 0.60 - - - 0.78 - 0.79
% P 37% | T1% - - 40% | 83% - - - 4.0% - 4.8%
Control CEDA | LIBRE - - LIBRE | LIBRE - - - ALTO - ALTO
Demora (seg.) 0.6 12 - - 0.0 0.0 - - - 17.4 - 174
Cola {m.) 1.1 11 - - 0.0 0.0 - - - 15 - 15
Demora Acceso 12 0.0 - 17 4
LOS Acceso A A - B
Demora intersecc. 22
LOS Interseccion A

Cuadro 24. Desempefio actual de Intersecc. Agencia BAC Moravia, Av. 65 y Calle 59A, periodo MD.

BAC Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 59A
Horario MD
Operacion con ALTO y CEDA
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 54 451 0 0 506 23 0 0 0 22 0 148
FHP 0.75 0.89 - - 0.92 0.72 - - - 0.79 - 0.86
%P 19% | 62% - - 67% | 0.0% - - - 0.0% - 6.1%
Control CEDA | LIBRE - - LIBRE | LIBRE - - - ALTO - ALTO
Demora (seg.) 0.8 1.7 - - 0.0 0.0 - - - 13.1 - 13.1
Cola (m.) 1.7 1.7 1.7 - 0 0.0 - - - 10.6 - 10.6
Demora Acceso 16 0.0 - 131
LOS Acceso A A - B
Demora intersecc. 25
LOS Interseccion A
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Cuadro 26. Desempefio actual de Intersecc. Agencia BAC Moravia, Av. 65 y Calle 59A, periodo PM.

BAC Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 58A

Horarie PM
Operacién con ALTO y CEDA
Eastbound Westhound Northbound Southbound
L T L T R L T R L T R
VOLUMEN 56 588 0 545 33 0 0 0 42 0 197
FHP 0.82 0.90 - 092 0.92 - - 0.75 - 0.83
% P 18% | 3.7% - 33% | 0.0% - - 24% - 3.0%
Control CEDA | LIBRE - LIBRE | LIBRE - - ALTO - ALTO
Demora (seg.) 1.0 1.7 - 0.0 0.0 - - 19.8 - 19.8
Cola (m.) 18 18 - 0 0.0 - - 262 - 262
Demora Acceso 1.6 0.0 - 19.8
LOS Acceso A A - B
Demora intersecc. 40
LOS Interseccion A

Cuadro 27. Activacién de semaforo Servicentro Moravia, Avenida 67 y Calle 67, periodo AM.

Servicentro Moravia - Av. 67 y Calle 67

Horario AM
Operacion con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T L T R L T R L T R
VOLUMEN 0 0 927 900 47 0 0 0 0 199 37
FHP - - 0.96 0.91 0.96 - - - - 0.83 0.80
% P - - 8 0% 2 0% 4 0% - - - - 80% | 110%
Control - - Sem. Sem Sem. - - - - Sem. Sem
Demora (seg.) - - 21.4 21.3 21.3 - - - - 529 52.9
Cola (m.) - - 1785 | 2086 | 2086 - - - - 68 9 68 9
Demora Acceso - 213 - 529
LOS Acceso - Cc - D
Demora intersecc. 249
LOS Interseccion (o4

Cuadro 28. Activacién de semaforo Servicentro Moravia, Avenida 67 y Calle 67, periodo MD.

Servicentro Moravia - Av. 67 y Calle 67

Horario MD
Operacién con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T L T R L T R L T R
VOLUMEN 0 0 449 531 43 0 0 0 0 142 27
FHP - - 095 096 0.80 - - - - 091 080
% P - - 8 0% 4 0% T 0% - - - - T 0% 0.0%
Control - - Sem Sem Sem - - - - Sem Sem
Demora (seg.) - - 2.1 12.7 12.7 - - - - 205 205
Cola (m.) - - 10.7 789 789 - - - - 357 357
Demora Acceso - 8.0 - 205
LOS Acceso - A - Cc
Demora intersecc. 9.8
LOS Interseccion A
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Cuadro 29. Activacion de semaforo Servicentro Moravia, Avenida 67 y Calle 67, periodo PM.

Servicentro Moravia - Av. 67 y Calle 67

Horario PM
Operaciéon con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R T R
VOLUMEN 1] 0 1] 443 675 48 0 1] 1] 192 41
FHP - - - 0.96 0.94 0.80 - - - 0.89 0.80
% P - - - 12.0% | 2.0% 4.0% - - - 7.0% 0.0%
Control - - - Sem. Sem. Sem. - - - Sem. Sem
Demora (seg.) - - - 29 23.8 23.8 - - - 21.0 21.0
Cola (m.) - - - 12 156.1 156.1 - - - 46.2 46.2
Demora Acceso - 159 - 21.0
LOS Acceso - B - Cc
Demora intersecc. 16.7
LOS Interseccion B

Cuadro 30. Activacién de semaforo Banco Nacional Moravia, Avenida 67 y Calle 63, periodo AM.

Banco Nacional Moravia - Av. 67 y Calle 63

Horario AM
Operacién con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R T R
VOLUMEN 2 0 27 616 151 64 1 81 0 117 16
FHP 0.50 - 0.61 0.94 0.90 0.80 025 078 0.00 0 1.00
% P 0.0% - 0.0% 13% | 20% | 31% 0.0% | 25% | 0.0% 34% | 0.0%
Control Sem. - Sem. Sem. Sem. Sem. Sem. Sem. - Sem. Sem.
Demora (seg.) 15.0 - 15.0 293 11.4 114 41.2 41.2 - 542 642
Cola (m.) 8.6 - 8.6 147 328 328 14.3 14.3 - 474 474
Demora Acceso 15.0 247 4912 542
LOS Acceso B C D D
Demora intersecc. 29.3

LOS Interseccion

Cuadro 31. Activacion de semaforo Banco Nacional Moravia, Avenida 67 y Calle 63, periodo MD.

Banco Macional Moravia - Av. 67 y Calle 63
Horaric MD
Operacion con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R T R
VOLUMEN 8 0 51 388 235 5T 1 115 0 102 22
FHP 0.50 071 0.96 085 0.89 0.69 0.70 - 0.88 079
% P 0.0% 00% || 80% | 30% | 35% | 00% | 09% - 20% | 0.0%
Control Sem. Sem. Sem. Sem Sem. Sem Sem. - Sem. Sem
Demora (seg.) 157 157 195 13.2 13.2 31.0 31.0 - 350 350
Cola (m.) 12.7 - 127 64 6 336 336 187 187 - 334 334
Demora Acceso 15.7 16.8 3.0 350
LOS Acceso B B C C
Demora intersecc. 208
LOS Interseccion C
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Cuadro 32. Activacion de semaforo Banco Nacional Moravia, Avenida 67 y Calle 63, periodo PM.

Banco Nacional Moravia - Av. 67 y Calle 63

Horario PM
Operacion con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 7 0 47 302 256 109 17 165 0 0 88 35
FHP 088 - 078 093 0.94 0.76 0.85 0.75 - - 076 0.63
%P 0.0% - 0.0% 17% | 20% | 900% | 00% | 06% - - 00% | 00%
Control Sem. - Sem. Sem. Sem. Sem. Sem. Sem. - - Sem. Sem.
Demora (seg.) 141 14.1 211 238 238 378 378 - - 463 46.3
Cola (m.) 118 - 118 60.3 915 915 26 26 - - 362 362
Demora Acceso 141 226 378 463
LOS Acceso B C C D
Demora intersecc. 276
LOS Interseccion C

Cuadro 33. Activacion de semaforo Esq. NO Parque Moravia, Avenida 65 y Calle 63, periodo AM.

Esq. NO Parque de Moravia - Av. 85 (R102) y Calle 63

Horario AM
Operacion con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 44 351 18 0 0 0 125 3 25 64 57 534
FHP 0.73 0.93 0.90 - - - 087 0.60 078 08 07 078
%P 2.3% 8.0% | 16.7% - - - 56% | 0.0% 0.0% 14.1 3.68% | 3.4%
Control Sem. Sem. Sem. - - - Sem. Sem. Sem. Sem. Sem. Sem.
Demora (seg.) 245 245 245 - - - 1M95 | 1195 | 1195 611 611 611
Cola {m.) 3T T 37 - - - 61.8 61.8 61.8 536 535 636
Demora Acceso 245 - 119.5 61.1
LOS Acceso C - F E
Demora intersecc. 575
LOS Interseccion E

Cuadro 34. Activacion de semaforo Esq. NO Parque Moravia, Avenida 65 y Calle 63, periodo MD.

Esq. NO Parque de Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 63

Horario MD
Operacion con Semaforo
Easthound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 67 439 33 0 0 0 108 52 49 103 69 358
FHP 073 0.93 0.63 - - - 093 0.81 0.64 08 0.86 0.90
% P 1.5% 62% | 6.1% - - - 93% | 00% | 20% [ 68% | 43% 36%
Control Sem. | Sem. | Sem. - - - Sem. | Sem. | Sem. | Sem. | Sem. | Sem.
Demora (seg.) 36.1 36.1 361 - - - 877 877 877 649 64.9 649
Cola (m.) 106.1 106.1 | 1061 - - - 632 632 632 626 626 62 6
Demora Acceso 36.1 - 87.7 64.9
LOS Acceso D - F E
Demora intersecc. 56.5
LOS Interseccion E
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Cuadro 35. Activacién de semaforo Esq. NO Parque Moravia, Avenida 65 y Calle 63, periodo PM.

Esq. NO Parque de Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 63
Horario PM
Operacion con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 93 507 45 0 0 0 93 50 47 77 62 356
FHP 0.86 0.89 0.75 - - - 0.70 0.89 0.84 0.84 0.70 0.82
% P 11% | 51% 0.0% - - - 43% | 00% | 0.0% 0 0.0% 1.4%
Control Sem. Sem. Sem. - - - Sem. Sem. Sem. Sem. Sem. Sem.
Demora (seg.) 35.0 35.0 35.0 - - - 94.7 94.7 94.7 78.1 78.1 78.1
Cola (m.) 11563 | 1153 | 1153 - - - 714 715 715 1032 | 1032 | 103.2
Demora Acceso 35.0 - 947 781
LOS Acceso C - F E
Demora intersecc. 596
LOS Interseccion E

Cuadro 36. Activacion de semaforo Agencia BAC Moravia, Avenida 65 y Calle 59A, periodo AM.

BAC Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 59A
Horario AM
Operacion con Semaforo
Eastbound Westhound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 27 410 0 0 795 24 0 0 0 25 0 126
FHP 0.68 0.88 - - 0.93 0.60 - - - 0.78 - 0.79
% P 3T% | 71% - - 40% | B.3% - - - 4.0% - 48%
Control Sem. Sem. - - Sem. Sem. - - - Sem. - Sem.
Demora (seg.) 67.9 67.9 - - 60.3 60.3 - - - 201 - 201
Cola (m.) 1315 | 1315 - - 1336 | 1336 - - - 17.8 - 17.8
Demora Acceso 67.9 60.3 - 201
LOS Acceso E E - C
Demora intersecc. 53.3
LOS Interseccion E

Cuadro 37. Activacion de semaforo Agencia BAC Moravia, Avenida 65 y Calle 59A, periodo MD.

BAC Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 59A
Horario MD
Operacién con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 54 451 0 0 506 23 0 0 0 22 0 148
FHP 0.75 0.89 - - 0.92 0.72 - - - 0.79 - 0.86
%P 1.9% | 6.2% - - 6.7% | 0.0% - - - 0.0% - 6.1%
Control Sem. | Sem. - - Sem. Sem. - - - Sem. - Sem.
Demeora (seg.) 38.0 38.0 - - 31.0 31.0 - - - 177 - 17.7
Cola (m.) 1277 | 127.7 - - 86.2 88.2 - - - 16.7 - 16.7
Demora Acceso 380 310 177
LOS Acceso D C B
Demora intersecc. 321
LOS Interseccion C

Analisis de Semaforos al Noroeste del Parque Central de la Ciudad de Moravia, San José.

Pagina 38 de 45



MOPT-03-05-01-0149-2021

Cuadro 38. Activacién de semaforo Agencia BAC Moravia, Avenida 65 y Calle 59A, periodo PM.

BAC Moravia - Av. 65 (R102) y Calle 5%A
Horario PM
Operacién con Semaforo
Eastbound Westbound Northbound Southbound
L T R L T R L T R L T R
VOLUMEN 56 588 0 0 544 33 0 0 0 42 0 197
FHP 0.82 0.90 - - 0.92 0.92 - - - 0.75 - 0.83
% P 18% | 37% - - 33% | 00% - - - 24% - 3.0%
Control Sem. Sem. - - Sem. Sem. - - - Sem. - Sem.
Demora (seq.) 47.8 47.8 - - 445 445 - - - 270 - 27.0
Cola (m.) 164.2 | 1642 - - 917 91.7 - - - 288 - 288
Demora Acceso 47.8 445 - 270
LOS Acceso D D - C
Demora intersecc. 431
LOS Interseccion D
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4.2.Glosario.

4.2.1. Demora

La demora corresponde a una medida del rendimiento critico de las condiciones existentes en vias con
circulacion discontinua y en accesos a grandes ciudades.

La demora promedio detenida, es la principal medida utilizada en la evaluacidn del nivel de servicio en
las intersecciones controladas por semaforos o sefiales ALTO/CEDA. Se define como el tiempo en que
un vehiculo permanece inmévil en una cola, mientras espera su turno para pasar por la interseccion,
dividido entre el volumen total que entra en la interseccién por el acceso o grupo de carriles durante
el mismo periodo, expresada en segundos por vehiculo.

4.2.2. Nivel de servicio.

El concepto de Nivel de Servicio (Level Of Service 6 LOS), sirve para describir el funcionamiento de los
elementos de un sistema vial. En el caso de las intersecciones, su funcionamiento se califica de acuerdo
con el nivel de demora promedio que experimenta cada vehiculo que la atraviesa, que se agrupan en
rangos de “Niveles de Servicio”, de acuerdo con la siguiente tabla:

Cuadro 17. Rangos de los Niveles de Servicio.

Nivel de Servicio (LOS) Demora Promedio por Vehiculo (seg.)
<10
B >10y <20
>20y <35
>35y <55
E >55y <80
F >80

Como se puede inferir de la magnitud de las demoras, el mejor nivel de servicio es Ay el peores el F.

El LOS A, se refiere a los accesos cuya demora promedio es de menos de 10 segundos; se caracteriza
por presentar condiciones de flujo libre, con presencia de colas practicamente nulas. En intersecciones
con semaforo, los vehiculos llegan al inicio del verde del ciclo.
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El LOS B, es un nivel de operacion cuando los vehiculos experimentan demoras de entre los 10 y 20
segundos.

El LOS C es propio de accesos con demoras entre los 20 y 30 segundos por vehiculo.
El LOS D se asigna a los accesos e intersecciones con demoras que oscilan entre los 30 y 40 segundos.

El LOS E, describe la situacion funcional de una interseccion o acceso que presente demoras entre los
40y 75 segundos.

Finalmente, el LOS F, describe el nivel de operacidon para el cual la demora por vehiculo es mayor a los
80 segundos.

Este tiempo de espera para atravesar la interseccion estd asociado directamente con la cantidad de
vehiculos en espera en la interseccién o acceso analizado. Existe una combinacién de factores que
afecta el funcionamiento de la intersecciéon, entre ellas: duraciones largas de ciclo, razones v/c
(volumen/capacidad) altas, y un avance desfavorable. Este nivel de servicio F se considera inaceptable,
debido a que se caracteriza por la sobresaturacidn, de decir, que las tasas de flujo de llegada superan
a las tasas de salida, por lo cual la capacidad de la interseccién se ve comprometida.

Para calcular los niveles de servicio y medidas de efectividad en intersecciones y accesos no
semaforizados, con la metodologia del Manual de Capacidad de Carreteras Version afio 2000 (HCM

2000), se utilizaron los coeficientes mostrados en el cuadro siguiente:

Cuadro 18. Intervalo critico y de seguimiento.

Via Principal Via Secundaria
Coeficiente L L T R
tg (critico) (seg) 41 5.5 5.2 4.5
tf (seguimiento) (seg) 2.1 3.4 33 2.6

4.2.3. \Volumenes de transito

La medicién de los volimenes del flujo vehicular se obtiene por medios mecdnicos o manuales, a través
de conteos o aforos volumétricos del transito en las propias carreteras, lo mismo que mediante
investigaciones de origen y destino que, dependiendo de la estructura, arrojaran datos sobre la
estructura, distribucion, naturaleza y modalidad de los viajes.
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Dependiendo del tipo de servicio y la ubicacién de una carretera, es indispensable tomar en cuenta que
los vehiculos pesados, como camiones y autobuses, pueden llegar a alcanzar una incidencia significativa
en la composicidn del flujo vehicular. Por lo anterior, es recomendable dividir la composicidn vehicular
en vehiculos livianos y vehiculos pesados, de modo que el andlisis y la modelacién de las condiciones
de las carreteras, sean lo mas cercanas a la realidad.

Cuando existe congestion vehicular en tramos que conforman la zona de estudio, es indispensable
conocer la demanda, es decir, obtener aforos a lo largo del dia, para asi conocer los periodos con altos
niveles de congestién. En Costa Rica se identifican tres periodos pico o de mayor concentracién de
volumen vehicular y peatonal; por ello, se vuelve prioritario realizar conteos vehiculares en tres rangos
horarios con el fin de establecer la hora pico de cada uno. Dichos horarios son:

e Matutino: Entre las 6:00 am y las 8:30 am
e Medio dia: Entre las 11:00 am y las 1:00 pm
e Vespertino: Entre las 4:00 pm y las 6:30 pm

4.2.4. Capacidad

La capacidad corresponde al maximo volumen horario de transito que puede, de manera razonable,
circular por un punto o una seccién de la carretera, bajo las condiciones prevalecientes de la carretera
y el mismo trdnsito vehicular.

Bajo condiciones ideales, las autopistas tienen una capacidad de 2000 automoéviles (o vehiculos
livianos) por carril, por hora. Las condiciones ideales se alcanzan con flujos ininterrumpidos, sin
interferencia lateral de vehiculos o peatones, sin mezcla de vehiculos pesados en la corriente del
transito, con carriles normales de 3.60 m de anchos, hombros de ancho apropiado, altas velocidades
de disefio y carencia de restricciones en la distancia de visibilidad de adelantamiento.

4.2.5. Definicién de hora pico

El flujo del transito presenta diariamente una variaciéon conforme pasan las horas del dia. Dentro de
esa variacién se distinguen periodos en los que el transito crece sostenidamente y luego disminuye;
eso identifica un pico en el flujo vehicular. Los estudios de transito se han sistematizado en determinar
periodos de una hora con el mayor flujo que se presentan durante la mafana, al mediodia y en la
tarde/noche, que se determinan mediante aforos vehiculares realizados en el campo. Una vez
identificado el flujo vehicular durante las horas pico, se utilizan esos valores para evaluar el desempeiio
de la red vial en los momentos mas criticos de demanda de transito y para calcular los tiempos mas
convenientes de verde en los sistemas de semaforo de la red.

4.2.6. Factor de hora pico

Incluso dentro de las horas pico de mayor demanda vehicular, se presentan variaciones en el flujo que
obliga a utilizar un factor de seguridad que incluya las mayores tasas de arribo que pueden ocurrir en
periodos cortos. Como los aforos se realizan en periodos de 15 minutos, se calcula un Factor de Hora
Pico (FHP) de la siguiente manera:
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FHP = _Vhora_

*
4 VlS max

Donde Vhora €5 el volumen de transito de la Hora Pico y Vis maxes el volumen del cuarto de hora con mas
flujo dentro de la hora pico. El flujo de transito medido en sitio se divide entre el factor de hora pico,
que lo puede hacer aumentar para considerar los momentos en los que se da una mayor demanda de
transito.

4.2.7.

Expresiones de ciclos semafdricos.

Para indicar los tiempos de los ciclos semafdricos, se tienen las siguientes definiciones:

Movimiento vehicular. Es una maniobra permitida a los vehiculos en el acceso de una
interseccidn, puede ser: giro a la izquierda, movimiento directo, giro a la derecha, etc. Y debe
estar indicado por sefiales verticales, sefiales horizontales o los lentes de las luces semafdricas.

Fase semafédrica. Es una salida eléctrica de un controlador de semaforo que alimenta una
cabeza de luces para controlar un movimiento o un grupo de movimientos vehiculares; por
esta razon se le llama “fase” a una luz de semaforo que permite uno o varios movimientos
simultaneos.

Escenario semafdrico. Es un grupo de fases semafdricas que se activan simultdneamente a
través de un controlador de semaforos.
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5.5 Anexo 5. Tiempos de semaforos existentes.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José.
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Direccidn General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos 1
P05-FRM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Frente)

LADO A- PROGRAMACION SISTEMA SEMAFORICO

Provincia * SAN JOSE |cantén * | | |codigo *: 1140100004
Interseccion * Escuela Laboratorio
Avenida |calle | | |Fecha *: 3/7/2017
Direccion #2 * Frente Escuela Montessori
Los campos con * son de caracter obligatorio.
Escenarios Tiempos Eventos *
* Fases * Ciclo 1 |Ciclo 2|Ciclo 3|Ciclo 4|Ciclo 5] Ciclo 6] Ciclo 7]Ciclo 8 * Dia Horario Ciclo
Verde 1 L-D 6:00-12:00 c1
1 Amarillo 2 L-D 12:00-23:55 C2
T. Rojo 3 L-D 23:55-6:00 Destello
Fasely2 SPLIT 67 65| 55 4
Verde 5
N Amarillo 6
T. Rojo 6
Fase 3,4y 5 SPLIT 23 20| 26 7
Verde 8
3 Amarillo 9
T. Rojo 10
SPLIT 11
Verde 12
a Amarillo 13
T. Rojo 14
SPLIT 15
Verde 16
5 Amarillo 17
T. Rojo 18
SPLIT
Verde
6 AmarAiIIo
T. Rojo
SPLIT
Total ****Encierre en circulo como se capturo las coordenas GPS
Sincronias * Coordenadas GPS: Google Maps /GPS / OpenStreet
LATITUD
CROQUIS * LONGITUD
Escenarios Diagrama de Fases
ORI . e '\ i
leg¢® \
L(f;;f‘ \A( ‘ I =
Emes . ,‘,:«L‘L ; | £f {
o\
Tiempos =\ &\
Ese /.’(i S V2 ’;g’,-’ . \:-, i
€sC> 23 [ 20 |2€ N ter Monieos
Ciclos
€y J C S T_’r/
z <& - ; =
<=8 s = destedo

Realizado Por:




Direccidn General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos
P05-FORM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Reverso)

LADO B- INVENTARIO SISTEMA SEMAFORICO

Tipo Semaforo(Encierre en Circulo)

Tipo de Control (Marque con X)

Datos

Foto X
GPS

Observaciones |

Obligatorio indicar medio captura de la interseccion (Marque con X)

Vehicular Preventivo Peatonal Cc-1 2F C-26 C-28 C-200
Otro Tipo Otro Tipo
CANT TAMANO CANT
Cabezas Vehiculares 4 121212 Postes Vhlres
Cabezas Peatonales 2 88 Postes Ptnles
Semaéforo Vehicular DATOS COMPANIA ELECTRICIDAD
lluminacién Verde Amarillo Rojo # Localizacion
LED 4 4 4 # Medidor:
Bombillo
Semaforo Peatonal
lluminacidén Verde Amarillo Rojo
APS 1
LED 2 2
Bombillo BOTONERA

| caja ups. Vacia

Nombre Técnico Responsable:

Carlos Delgado

Firma:

SECCION EXCLUSIVA CCT

|ID Interseccion Aprobada:

|Direccion #1 Aprobada:

|Canton Aprobado:

|
|
[Direccion #2 Aprobada: |
|
|

|Distrito Aprobado

[Responsable CCT : |




Direccion General de Ingenieria de Trénsito - Departamento de Semaforos 1
PCIS FRM- CONTROL SISTEMA SEMAFORICO {Cara Frente}
i ; I.ADG A- RRBGRAMA@ON SISTEMA SEMAFOR!CO { Sk z
Provinga® ... ] Soa Y0 S€ [Canton® | | | | Mo o vk |C6dlgo : AU
Interseccién * | To (e, Son ViCenge f VAT (t)rr na_MNop Esfe )
|Avenida : Y65 |calle | | 6% [Fecha *: [5' /2/19
|Dim‘56“ 2 Dias g f el Bor /‘?:‘-\a il & E'—(I-Mf‘-{ la Df a‘c L ‘i fléc 1(1:.
Los campos con * son de caracter obligatorio.
Escenarios | Tiempos L . i | Eventos *
L Fases * Ciclo 1|Ciclo 2| Ciclo 3| Ciclo 4| Ciclo 5] Ciclo 6] Ciclo 7| Ciclo 8 »; Dia Horario Ciclo
Verde 1% [ 21 1] 1 0000 [dA=yf=<lfs
" — :&: Amarillo ki L 2 i S ilop |
T. Rojo ? 2 3 l &4 &
= pi
ST 127 12k E :
. Verde 38119 5
; | ™ Amarillo % 5 6
L T. Rojo ? 2 6
SPUT o [H ol T 7
Verde 8
3 Amarillo E]
T. Rojo 10
SPLIT 11
Verde 12
5 Amarillo 13
T. Rojo 14
SPLIT 15
Verde 16
5 Amarillo 17
T. Rojo 18
SPLIT
Verde
6 Amarhillo
T. Rojo
SPLIT
Tot.al' o . 6 O Sa ****Encierre en circulo como se capturo las coordenas GPS
ISii‘icréniqs" 36 36 Coordenadas GPS: Google Maps /GPS | OpenStreet
wmmuo (A 697 S F. 114
CrOQuUIS * J nermuo [ 084" 02, E1%
Vs N
KN _!_‘
) | 1 Ly
| Cr PR er | |
| ) / Y,
— 1 - =
by —t P ’
- LayTer bt
v ] ._ - ’[ . g I .
{3 = ;
& i
3 b ] y :
- ~/ : '
a Realizado Por: | {a (“)k




Direccion General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos
P0O5-FORM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Reverso)

LADO B- INVENTARIO SISTEMA SEMAFORICO

Tipo Seméaforo(Encierre en Circulo)

Tipo de Control {Marque con X)

Observaciones |

Vehicular ){ Preventivo | Peatonal C-1 2F C-26 | C-28 [ }: C-200
Otro Tipo Otro Tipo 1 [ J
CANT TAMARNO CANT
A : . ] [F 5
Cabezas Vehiculares 7 i L 7 E- Postes Vehiculares /f-cd“*ﬁc) /
Cabezas Peatonales O () Postes Peatonales v O
Semaforo Vehicular DATOS COMPARNIA ELECTRICIDAD
lluminacion Verde Amarillo Rojo # Localizacion
LED 2(8 1] ’L{F"} 27 |( [2-'J # Medidor:
Bombillo () 'é, &
Seméforo Peatonal
lluminacién Verde Amarillo Rojo o
LED e 0 )
Bombillo 7 o 0 BOTONERA O
Obligatorio indicar medio captura de la interseccion (Marque con X)
Datos
Foto 74
GPS /4

Ofide = DUT-DE I T-ED-S€3- 2074

Nombre Técnico Re onsable:

Firma:

C&'—r% d«%:.ﬁ{! (}*

Eonen

_ SECCION EXCLUSIVA CCT

[ID Interseccion Aprobada:

|Direccion #1 Aprobada:

[Direccion #2 Aprobati

[Canton Aprobado:

|Distrito Aprobado

|ﬂesponsable CCT:




Direccidn General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos 1
P05-FRM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Frente)
LADO A- PROGRAMACION SISTEMA SEMAFORICO
Provincia * SAN JOSE |cantén * | |codigo *: 1140100018
Interseccion * Banco de Costa Rica
Avenida |calle | |Fecha *: 3/7/2017
Direccidn #2 * Bar Enjoy o Boutique Tiffany
Los campos con * son de caracter obligatorio.
Escenarios Tiempos Eventos *
* Fases * Ciclo 1 |Ciclo 2|Ciclo 3|Ciclo 4|Ciclo 5] Ciclo 6] Ciclo 7]Ciclo 8 * Dia Horario Ciclo
Verde 1
1 Amarillo 2
T. Rojo 3
Fase 1 SPLIT 20 4
Verde 5
N Amarillo 6
T. Rojo 6
Fase 2 SPLIT 25 7
Verde 8
3 Amarillo 9
T. Rojo 10
SPLIT 11
Verde 12
a Amarillo 13
T. Rojo 14
SPLIT 15
Verde 16
5 Amarillo 17
T. Rojo 18
SPLIT
Verde
6 AmarAiIIo
T. Rojo
SPLIT
Total ****Encierre en circulo como se capturo las coordenas GPS
Sincronias * Coordenadas GPS: Google Maps /GPS / OpenStreet
LATITUD
CROQUIS * LONGITUD
Escenarios Diagrama de Fases
)
N2 r
\\' En AD‘»{
I
Tiempos
= > - . —— x
S AN | 2\ f s
/ 2 T: | \ - N
Ciclos \
C,= 6

Realizado Por:




Direccidn General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos
P05-FORM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Reverso)

LADO B- INVENTARIO SISTEMA SEMAFORICO

Tipo Semaforo(Encierre en Circulo)

Tipo de Control (Marque con X)

Datos

Foto X

GPS

Observaciones |

Obligatorio indicar medio captura de la interseccion (Marque con X)

Vehicular Preventivo Peatonal Cc-1 2F C-26 C-28 C-200
Otro Tipo Otro Tipo Tecnotrans
CANT TAMANO CANT
Cabezas Vehiculares 2 121212 Postes Vhires | Cemento Propio 2
Cabezas Peatonales Postes Ptnles
Semaéforo Vehicular DATOS COMPANIA ELECTRICIDAD
lluminacién Verde Amarillo Rojo # Localizacion
LED 2 2 2 # Medidor:
Bombillo
Semaforo Peatonal
lluminacidén Verde Amarillo Rojo
APS
LED
Bombillo BOTONERA

Nombre Técnico Responsable:

Firma:

Carlos Delgado

SECCION EXCLUSIVA CCT

|ID Interseccion Aprobada:

|Direccion #1 Aprobada:

[Direccion #2 Aprobada:

|Canton Aprobado:

|Distrito Aprobado

[Responsable CCT :




Direccidn General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos 1
P05-FRM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Frente)
LADO A- PROGRAMACION SISTEMA SEMAFORICO
Provincia * SAN JOSE |cantén * | |codigo *: 1140100009
Interseccién * Iglesia Catdlica Esquina Sur-Este-Municipalidad de Moravia
Avenida |calle | |Fecha *: 3/7/2017
Direccion #2 *
Los campos con * son de caracter obligatorio.
Escenarios Tiempos Eventos *
* Fases * Ciclo 1 |Ciclo 2|Ciclo 3|Ciclo 4|Ciclo 5] Ciclo 6] Ciclo 7]Ciclo 8 * Dia Horario Ciclo
Verde 1 L-D 6:00-23:55 c1
1 Amarillo 2 L-D 23:55-6:00 Destello
T. Rojo 3
Fase 1 SPLIT 37 20| 25 4
Verde 5
N Amarillo 6
T. Rojo 6
Fase 2 SPLIT 18 30| 15 7
Verde 8
3 Amarillo 9
T. Rojo 10
SPLIT 11
Verde 12
a Amarillo 13
T. Rojo 14
SPLIT 15
Verde 16
5 Amarillo 17
T. Rojo 18
SPLIT
Verde
6 AmarAiIIo
T. Rojo
SPLIT
Total ****Encierre en circulo como se capturo las coordenas GPS
Sincronias * Coordenadas GPS: Google Maps /GPS / OpenStreet
LATITUD
CROQUIS * LONGITUD
Escenarios Diagrama de Fases
¥ Va A /
b s o N
b % g ( P
Tl )8 v
= = " | <% o
Tiempos c —— \ df\ tj} — : |
V= 37 ir .S = \ y e i ((v\
\\ ) €& v ' g \ o
Ciclos
3 = 65 G R TR =S
Ca=¢G 2369 = A TCCo
Ca= 5@

Realizado Por:

i -




Direccidn General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos
P05-FORM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Reverso)

LADO B- INVENTARIO SISTEMA SEMAFORICO

Tipo Semaforo(Encierre en Circulo)

Tipo de Control (Marque con X)

Datos

Foto X

GPS

Observaciones |

Obligatorio indicar medio captura de la interseccion (Marque con X)

Vehicular Preventivo Peatonal Cc-1 2F C-26 C-28 C-200
Otro Tipo Otro Tipo
CANT TAMANO CANT
Cabezas Vehiculares 2 888 Postes Vhlres Latigo 1
Cabezas Peatonales Postes Ptnles
Semaéforo Vehicular DATOS COMPARNIA ELECTRICIDAD
lluminacién Verde Amarillo Rojo # Localizacion
LED 2 2 2 # Medidor:
Bombillo
Semaforo Peatonal
lluminacidén Verde Amarillo Rojo
APS
LED
Bombillo BOTONERA

Nombre Técnico Responsable:

Firma:

Carlos Delgado

SECCION EXCLUSIVA CCT

|ID Interseccion Aprobada:

|Direccion #1 Aprobada:

[Direccion #2 Aprobada:

|Canton Aprobado:

|Distrito Aprobado

[Responsable CCT :




Direccién General de Ingenieria de Transito - Departamento de Seméforos 1
PO5-FRM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Frente)
: ' LADO A- PROGRAMACION SISTEMA SEMAFORICO R e s
Provincia * San Noye [cment 1 1 T | Aerpuc [codigo®: v
Interseccion * Serv) (en bro "{c,’ wv/o ;
|Avenida &F |calle RS B R oF [Fecha*: 1¢ /2/19
| i 2 e ) 5 ; vl P
[Direccion #2 * B frentze Reke < Plazn meranl Les (oreleS
Los campos con * son de caracter obligatorio.
Escenarios | Tiempes . i ] ~ Eventos*
» Fases * Ciclo 1| Ciclo 2| Ciclo 3| Ciclo 4| Ciclo 5] Ciclo 6] Ciclo 7] Ciclo 8 " Dia Horario Ciclo
A Verde ST |40 1 f o @& Ji‘.;'l-q]&‘r
: & L Amar_illo '33 3 2 [ 5- o0 h'
A T. Rojo L | ¢ 3 | 4! op 7 ]
¥ SPLIT e ] 4
] Verde 18 |24 5
b g L Amarillo ER 6
2 Y, , ~
T. Rojo 6
ST 123 129 7
Verde 8
3 Amarillo 9
T. Rojo 10
SPLIT 11
Verde 12
a Amarillo 13
T. Rojo 14
SPLIT 15
Verde 16
5 Amarillo 17
T. Rojo 18
SPLIT
Verde
‘ Amarillo
T. Rojo
SPLT [
Total Bg &(’? *=**Encierre en circulo como se capturo |as coordenas GPS
[sincronias*| W @ | [ O Coordenadas GPS: Google Maps /GPS / OpenStreet
wrmoo | A/ L”‘{" SE. FUE
CROQUIS * I wneruo [\W 78 0S, 119
1 i : A
(] - L
A
4R ¢ | l
! I Y
ey
ik A ."fl"_
- \ 1
g * Tnfer§eccros
| -+ pe ’
| L A\ 0 -
Realizado Por:

Ualy




Direccion General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos
POS5-FORM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Reverso)

LADO B- INVENTARIO SISTEMA SEMAFORICO

Tipo Seméaforo(Encierre en Circulo)

Tipo de Control (Marque con X)

Vehicular X

Preventivo l Peatonal C-1

oF c26 | cos | X c-200
Otro Tipo Otro Tipo ‘ ‘ )
CANT TAMANO CANT

Cabezas Vehiculares ) LB Q" Postes Vehiculares (ciflL}qc )| 1
Cabezas Peatonales ) d Postes Peatonales v C)

Semaforo Vehicular DATOS COMPANIA ELECTRICIDAD
lluminacion Verde Amarillo Rojo # Localizacion
LED 2 (8°) | 22T 7t} # Medidor:
Bombillo @) & 16

Seméforo Peatonal
lluminacién Verde Amarillo Rojo ;
)

LED O < 2 i i
Bombillo o () 0 BOTONERA J

Foto

174

GPS

Pz

Observaciones |

Obligatorio indicar medio captura de la interseccién (Marque con X)
Datos

CHde = DVI=-DEIT-ED= S¢3/-72076

Nombre Técnicp

(?G,“/() S i/

Firma:

[ID Interseccion Aprobada: | ]
|Direccion #1 Aprobada: | |
[Direccion #2 Aprobada: _ 2| ]
Ecaaton Aprobado;: ;J| ‘
| Distrito Aprobado = £ ]

[Responsable CCT:




Direccién General de Ingenieria de Trénsito - Departamento de Semaforos
P05 FRM- CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Frente)

- LADO A- PROGRAMACMN SISTEMA SEMAFORICO

provinga® | Sona VOO € [eamene ll TV T | AMerce vl _ [cedigo:  Dvevr
Interseccién * | ESaqvine A'G/ GL‘)H ‘-Q].,( 1'-01-7'..,"‘: :"‘kr Lok VA =
Avenida "'6S lCalle L A | 63 IFecha S (2[]9
Direccion #2* Rerlm e condod , [fo & [ Tob Yae Gabeffc Dorode 00 “rada-
Los campos con * son de cardcter obligatorio.
Escenarios L Hamptd e T : : ! . Eventos*
. Fases * Ciclo 1 | Ciclo 2| Ciclo 3| Ciclo 4| Ciclo 5| Ciclo 6] Ciclo 7| Ciclo 8 H Dia Horario Ciclo
A Verde 42 130 tleaw | | 00 ¢ da e
. | = I~ Amarillo 2 { S5 up |
D T. Rojo 3 0 14 op 7
-4 SPLIT 4
Verde Y 5
. Amarillo 3 L 6
T. T. Rojo 9 2 6
~ SPLIT B . HS Lk 7
Verde 8
3 Amarillo 9
T. Rojo 10
SPUT 11
Verde 12
4 Amarillo 13
T. Rojo 14
SPLIT 15
Verde 16
5 Amarillo 17
T. Rojo 18
SPLIT
Verde
6 Amarlillc
T. Rojo
T o i
Tml g@ m : . *s=*Enciarre en circulo como se capturo las coordenas GPS
Sincronias*| 2% 1273 ; Coordenadas GPS: Google Maps /GPS / OpenStreet
mmmuo (A 09" € . £3i .
CROQUIS* I _ LONGITUD \Aj 08« 2 .97
C "4 —?.; y r J
\ | |
r |
[vurﬂ“f‘”""' a h
LY = _1 : | H‘f [ : :‘/ 0 [ / f
" “ | | J
h Ry 3

Realizado Por: e L,{




Direccion General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos
PO5-FORM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Reverso)

LADO B- INVENTARIO SISTEMA SEMAFORICO

Tipo Semaforo(Encierre en Circulo)

Tipo de Control (Marque con X)

Vehicular /C Preventivo N Peatonal C-1 2F C-26 —[ C-28 | ((C-200
Otro Tipo Otro Tipo | [ [
CANT TAMANO CANT
Cabezas Vehiculares 2 7. %; f‘)‘ L Postes Vehiculares Lﬂﬁc [
Cabezas Peatonales & @ Postes Peatonales v L7
Seméforo Vehicular DATOS COMPARNIA ELECTRICIDAD
iluminacion Verde Amarillo | Rojo # Localizacion
LED 2 (87)] 7(8%] 2 (12%) # Medidor:
Bombillo ra, (@ O
Semdforo Peatonal
lluminacién Verde Amarillo Rojo c:
- APS C
LED W L ( .
Bombillo & > o~ BOTONERA C
- —
Obligatorio indicar medio captura de la interseccién (Marque con X)
Datos
Foto
GPS
Observaciones |

O Fe = DUT-DCIT-ED -5 323(~707

Firma:

/

Nombre Técnico Re foﬁal.a_: { ¢
i/

K'{,, [69 6ﬂgj'ant (

I Interseccion Apr

|Direccion #1 Aprok

{Direccion #2 Aprobada: _

|Canton Aprobado:

[Distrito Aprobado

|ResponsableCCT: = .




Direccién General de Ingenieria de Transito - Departamento de Seméforos 1
PDS FRM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO [Cara Frente]
: . LADO A- PROGRAWC!ON SISTEMA SEMAFOEICO i ;
Provincia * e P \b Nd ICantéfL SR EE MO Ju U u[cadigo * MU ENG
[interseccién * ence AVacloaed - )
Avenida o F Icalle 3 | | | [Fecha*: 15 [
|Direccién #2 *
Los campos con * son de caracter obligatorio.
Escenarios | Tiempos | - Eventos *
. Fases * Ciclo 1|Ciclo 2| Ciclo 3| Ciclo 4| Cicla 5| Ciclo 6] Ciclo 7| Ciclo 8 » Dia Horario Ciclo
A Verde C2 [Hb 1 ! oO\RT ((4{ ﬂao
. - Amarillo 3 3 2 l cloey
T. Rojo ? 1 3 oo
¢ T B 0 B 2 ' - gc 2
Verde | B | 24 5
; A
2 A= Arr‘.ar_:l]a = 3' 6
! T. Rojo < 7 6
SPLIT 73 129 7
Verde 8
5 Amarillo g
T. Rojo 10
SPLIT 11
Verde 12
4 Amarillo 13
T. Rojo 14
SPLIT 15
Verde 16
5 Amarillo 17
T. Rojo 18
PLIT
Verde
s Amarillo
T. Rojo
Tq_t_&t: i g§ 80 : ****Enclerre en circulo como se capturo las coordenas GPS
|Sincronias *| & | |1 Coordenadas GPS:  Google Maps /GPS / OpenStreet
wmwo | A 09" SE. f f2'
CROQUIS * I LONGITUD \}J OB’ 02 . {{ 7 :
| - :! .‘:f
Hy @7 \ T /
i) A9 !
L] l I (
A oo |
ar >

Realizado Por: /{ {t(




Direccion General de Ingenieria de Transito - Departamento de Seméforos
PO5-FORM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Reverso)

LADO B- INVENTARIO SISTEMA SEMAFORICO

Tipo Seméforo(Encierre en Circulo) ' Tipo de Control (Marque con X)
Vehicular ﬁ Preventivo Peatonal Cc-1 2F C-26 ‘ C-28 |X C-200
Otro Tipo Otro Tipo | 1 |

CANT TAMARNO CANT
y o =y # e
Cabezas Vehiculares 2 )2 o E, Postes Ve_hgcutares Z‘{%} o /
Cabezas Peatonales o ¢/ Postes Peatonales C-‘
Semaforo Vehicular DATOS COMPARIA ELECTRICIDAD
illuminacion Verde Amarillo Rojo # Localizacion
LED Z (€7 ]| 287 2 (27] # Medidor:
Bombillo G O o
Semdforo Peatonal
lluminacién Verd i J o
gr 2 Amarillo \ROJD APS 0
LED @ o G
Bombillo 0 0 1% BOTONERA d
Obligatorio indicar medio captura de la interseccién (Marque con X)
Datos
Foto v
GPS 1
Observaciones |

O =% DUT~ DT T-E))~5¢ 3] - 20/C

Nombre Técnico R

- Corlps lﬁ ‘Zé_ﬂﬂ'-"ﬂo
s :

Firma:

[ID Interseccion Aprobad

|Direccion #1 Aproba

[Direccion #2 Aprobada: |

|Canton Aprobado:

| Distrito Aprobado

|Responsable CCT: -




Direccidn General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos 1

P05-FRM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Frente)

LADO A- PROGRAMACION SISTEMA SEMAFORICO

Provincia * SAN JOSE |cantén * | | |cédigo *: 1140100003
Interseccion * Las Texas
Avenida |calle | | |Fecha *: 3/7/2017

Direccion #2 *

Scotiabank o Frente Condomino Lincoln

Los campos con * son de caracter obligatorio.

Escenarios Tiempos Eventos *
* Fases * Ciclo 1 |Ciclo 2|Ciclo 3|Ciclo 4|Ciclo 5] Ciclo 6] Ciclo 7]Ciclo 8 * Dia Horario Ciclo
Verde 1 L-D 5:00-00:00 C1
1 Amarillo 2 L-D 00:00-5:00 Destello
T. Rojo 3
Fase 1,2y 3 SPLIT 21 21| 55 4
Verde 5
N Amarillo 6
T. Rojo 6
Fase 1,2y 5 SPLIT 18 18| 26 7
Verde 8
3 Amarillo 9
T. Rojo 10
Fase 1,4y 8 SPLIT 23 18| 23 11
Verde 12
a Amarillo 13
T. Rojo 14
Fase 3,7y 6 SPLIT 21 19| 10 15
Verde 16
5 Amarillo 17
T. Rojo 18
SPLIT
Verde
6 AmarAiIIo
T. Rojo
SPLIT
Total ****Encierre en circulo como se capturo las coordenas GPS
Sincronias * Coordenadas GPS: Google Maps /GPS / OpenStreet
LATITUD
CROQUIS * LONGITUD
Escenarios Diagrama de Fases
¥ N 1,Vz, U3 N
Z(\J, V2 NS “l' A h N r
Z .\J\‘ t, V8 2 a—
» ;=
by Vg, V3 W= o R
-
Ny 3| :
Tiempos = e g » 2 } ) e o 4 ( perl YondOR g
e T Rl 4
21|11 (10 \ N % &>
Ciclos
5 = = Z U =
- = T6 Siec '
obiib6 = A
e H

Realizado Por:




Direccidn General de Ingenieria de Transito - Departamento de Semaforos
P05-FORM-CONTROL SISTEMA SEMAFORICO (Cara Reverso)

LADO B- INVENTARIO SISTEMA SEMAFORICO

Tipo Semaforo(Encierre en Circulo)

Tipo de Control (Marque con X)

Foto

GPS

Observaciones

Obligatorio indicar medio captura de la interseccion (Marque con X)
Datos

Vehicular Preventivo Peatonal Cc-1 2F C-26 C-28 C-200
Otro Tipo Otro Tipo
CANT TAMANO CANT
Cabezas Vehiculares 6 121212 Postes Vhires | Cemento Propio 1
Cabezas Peatonales 4 88 Postes Ptnles 3
Semaéforo Vehicular DATOS COMPARNIA ELECTRICIDAD
lluminacién Verde Amarillo Rojo # Localizacion
LED 6 6 6 # Medidor:
Bombillo
Semaforo Peatonal
lluminacidén Verde Amarillo Rojo
APS 2
LED 4 4
Bombillo BOTONERA

1 caja UPS vacia

Nombre Técnico Responsable:

Firma:

Carlos Delgado

SECCION EXCLUSIVA CCT

|ID Interseccion Aprobada:

|Direccion #1 Aprobada:

[Direccion #2 Aprobada:

|Canton Aprobado:

|Distrito Aprobado

[Responsable CCT :
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5.6 Anexo 6. Planos de seiialamiento vial propuestos.

Reordenamiento vial casco central San Vicente de Moravia, San José. I I
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EXPEDIENTE: OFICIO: FECHA: LAMINA: ESCALA: DIBUJO: DISERNO: REVISION: AUTORIZACION: Divisibn de Transportes
ED-EB-14-0234 MOPT-03-05-01-0774-2021] 17/12/2021 1/11 SIN ESCALA ING. ERROL CASTILLO G. Direccién General de Ingenieria de Trénsito
Departamento de Estudios y Disefios
PROYECTO: SENALAMIENTO VIAL SAN VICENTE DE CONTENIDO:

MORAVIA.

[SAN JOSE, MORAVIA, SAN VICENTE]

SENALAMIENTO VERTICAL Y HORIZONTAL
PROPUESTA

ING. ERROL CASTILLO G.

ING. RONY RODRIGUEZ V.

ING. JUNIOR ARAYA V.

mopt




Liceo Emma
Gamboa

L1177

g
SIMBOLOGIA h
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—
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ELIMINAR SERAL ~a <
Q= | SEMAFORD VEHICULAR Dicy O
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TS — W 12.30m
I“ CRUCE PEATONAL TIPOD CEBRA ca T — -,
Lce
caA CORDEN AMARILLO : —_— LD
LcA LINEA CONTINUA AMARILLA N Ca
DLCA | DOBLE LSNEA CONTINUA AMARILLA o
LCB LINEA CONTINUA BLANCA LU
-l
LDB LINEA DISCONTINUA BLANCA -
EXPEDIENTE: OFICIO: FECHA: LAMINA: ESCALA: DIBUJO: DISENO: REVISION: AUTORIZACION: Divisién de Transportes
ED-EB-14-0234 MOPT-03-05-01-0774-2021} 17/12/2021 2/11 SIN ESCALA ING. ERROL CASTILLO G. Direccién General de Ingenieria de Trénsitol
Departamento de Estudios y Disefios
PROYECTO: SENALAMIENTO VIAL SAN VICENTE DE CONTENIDO:
MORAVIA. SENALAMIENTO VERTICAL Y HORIZONTAL . W
. ING. ERROL CASTILLO G.
[SAN JOSE, MORAVIA, SAN VICENTE] PROPUESTA ING. RONY RODRIGUEZ V. | ING. JUNIOR ARAYA V.




Liceo Emma
Gamboa

L1177

g
SIMBOLOGIA h
joR SENAL PROPUESTA L‘
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